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Tio ar ar ingen alder pa en helikopter men vi har anda firat att det den 17 januari var tio ar sedan
helikopter 16 flogs i Flygvapnets regi for forsta gangen. De forsta helikoptrarna hade kommit till
Malmen redan i december aret innan men den 17/1 var ceremonin nar davarande OB, general
Sverker Goransson, tog emot den forsta helikoptern av FMV. Sedan dess har de femton
helikoptrarna flugit 6ver 23 500 timmar

/Lasse Jansson.
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MALMENBLADET

Informationstidning for F3 Kamratforening/
Kungl Ostgoéta Flygflottiljs Kamratférening.
Tidningen utkommer normalt med 2 nummer/ ar,
i maj och november, och skickas ut till alla med-
lemmar i féreningen samt till Flygvapnets dvriga
kamratféreningar och vissa andra intresseorga-
nisationer

Ansvarig utgivare: Ingvar Jaderlind
ingvarid@gmail.com

072-3232129

Sture Axelsson
sobaxe@gmail.com
070-5882166

Redaktor, webbansv:

Kassor, medlemsreg: Bernt Samuelsson
berndt.samuelsson@telia.com
0730-961487

Adressandring.
Andrad adress, E-postadress meddelas till Kas-
soren.

Bidrag till Malmenbladet

Bidrag fran lasekretsen, bade text och bild, mot-
tages med tacksamhet. Allt som berdr F3, Mal-
men, flyg i allménhet, historier, skrénor, sanna
saval som bara troliga ar valkomna.
Artikelforfattares asikter speglar inte alltid fore-
ningens uppfattning.

Bilders ursprung bér om mgjligt anges.
Artikelinnehall far aterges med angivande av
kalla.

Tryckeri:  Adall Grafiska AB, Linkodping

Omslaget:

I detta fantastiska Flgets Hus haller vi till.

10 ar sedan forsta flygningen med
Hkpl6 i FV regi

Betalning.
Vid vara sammankomster vill vi pdminna om att vi
inte kan ta emot kortbetalning. Kontant eller Swish
ar det som géller! Swishnummer: 076-1489514

Medlemsavgiften 2022.

Ett antal medlemmar har inte betalt medlemsav-
giften for 2022. Till dessa bifogas ett nytt inbetal-
ningskort med tidningen.

Om du inte langre vill vara medlem i féreningen
ar kassdren tacksam om du meddelar detta.

E-post.

Ni som har E-post, tom er brevlada. | samband
med utskick far vi ofta meddelande om att E-pos-
ten ej kan levereras p g a full breviada

Ny medlem
Christina Thander

AYilloomme”
Planerade resor

Den fran forra aret installda resan till Askersund
planeras till 2 juni 2022. Mer detaljer i detta num-
mer och pa webbsidan

En dagsresa till F13 Utstélining planeras till
hosten 2022. Mer info i detta nummer.

Flygvapenmuseum

Har haft begréansat 6ppethallande p g a pande-
min men har nu 6ppnat upp helt fér besdkare. En
del av museet &r dock fortfarande stangt for re-
novering och andring av utstéllningarna. Hall 1
och 2 6ppnas upp forst under 2023. Flyglabbet
och simulatorerna 6ppnade i oktober 2021
Narmare info www.flygvapenmuseum.se

Ostergotlands Flyghistoriska Sallskap, OFS.
Filmkvallarna i Flygets Hus har startat under va-
ren 2022. Kolla pa: www.ofsflyg.se

Idéer.

Du som har forslag pa lampliga mal for utflykter
och studiebesdok, hor av er till nagon i styrelsen.
Samma sak om du har forslag pa foredragshal-
lare.

Redaktdrens funderingar

Nar detta skrivs har alla Coronarestriktioner
havts och Covid19 klassas inte langre som en
samhallsfarlig sjukdom i Sverige. Vi ska med
andra ord kunna leva som vanligt igen.
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Né&r jag skrev i den har spalten i férra numret var
vi 6vertygade om att vi skulle kunna traffas vid
Lillejul och artmiddag pa varen, men darav blev
intet. Nar denna tidning kommer ut har vi kunnat
genomfora arsmotet 2022,

Aven ett par resor/studiebesok &r inbokade och
kan forhoppningsvis genomféras.

Denna tidning blev lite tunn, bara 16 sidor, ef-
tersom inte s& mycket hant att skriva om och da-
ligt med material fran medlemmarna.

Nar jag skriver detta sitter jag ordentligt gipsad i
vanster ben efter ett fall i skogen dar jag brét ben
och slet av ledband i vristen. Med diverse skruv,
spik och plattor tror doktorerna att de reparerat
mig s& pass att jag kan borja ga normalt framat
sommaren. Tyck lite synd om mig...

Nu ser vi i alla fall fram mot en skon var och som-
mar och att Putin tar sitt fornuft till fanga (om han
nu har nat) och slutar kriga.

Red/ Sture Axelsson

Ordférande har ordet
Malmen varen 2022

2021, ett ar till utan foreningsverksamhet!!!

Antligen kan vi se framat igen med var férenings-
verksamhet. Det har varit en tuff period fér oss
alla. Men beskedet fran regering och Folkhalso-
myndigheten att nu dppnar Sverige upp efter Co-
vid19-pandemin och samtliga restriktioner upp-
hor.

Vi kan nu férhoppningsvis aterga till normal verk-
samhet for kamratféreningen med full kapacitet
efter att vi gatt pa tomgang under snart tva (2)
ar. Styrelsen har varit i gang under hela Covid-
19 pandemin och genomfért styrelsemdten och
tva arsmoten utan vara kara medlemmar néarva-
rande. Detta har forstas inte kants bra.

Nu lamnar vi 2021 bakom oss. Ett ar som varit
annorlunda for oss alla! Ett &r som fort med sig
forandringar och anpassningar som vi egentli-
gen inte skulle vilja vara med om en gang till.
Det har forstas kants tungt, for var verksamhet
bygger pa sociala traffar och méten, studiebe-
sok, resor och foredragshallare.

Genomférandet av féreningens 40-arsjubileum,
som vi planerat, har ocksa tyvarr stallts in och
genomfors i samband med arsmotet 2022.

Styrelsen har planerat 2022 ars verksamhet vid
sitt styrelseseminarium och férhoppningen ar att
vi kan ta igen forlorad verksamhet med méten,
féredrag, resor och studiebesdk m.m. som inte
kunnat genomfdras under 2020 och 2021.

Vart forsvar skall antligen rustas upp och For-
svarsmakten kommer under kommande ar fa sin
anslagsram hojd. Stravan ar fran statsmakten att
vi skall f& ett riktigt forsvar igen med nya rege-
menten pa olika platser i vart land.

Detta behovs, nu nar vi ser utvecklingen i vart
naromrade med Rysslands angrepp mot
Ukraina.

Till sist vill jag 6nska er alla en fortsatt skon var
och sommar trots alla problem som har varit och
att vi nu gar starkta ut efter Covid19-pandemin
Las mer pa foreningens Webbsida dar kom-
mande aktiviteter finns redovisade.

Ordféranden/ Ingvar Jaderlind

LANKAR SOM BRUSTIT ....
KAMRATER SOM LAMNAT OSS

FRID OVER MINNET

Hem gar flykten dver kdnda byar

- skymtar hembyns Kyrka r'en
Over bygden dela létta skyar
6msom skugga — solens sken

Hit vill jag en gang fa atervédnda
ldngs min skolvdg som jag ser
ndr min levnads dag natt sin dnda
hédr bland minnen bédddas ner

Ferdinand Comelius

Iréne Thilenius
Stig Holmstrém
Nils Lindman
Ingvar Svahn
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Styrelsens verksamhetsberattelse for
2021

Styrelsen 1/1 - 31/12 2021

Ingvar Jaderlind Ordférande
Hans Bertil Karlsson Vice ordférande
Sture Axelsson Sekreterare
Berndt Samuelsson Kassor

Hans Martensson Ledamot
Ronny Perfect Ledamot
Stig-Olof Carlsson Ledamot
Krister Engstrom Suppleant

Leif Klaar Suppleant
Revisorer:

Bo Agnegard och Christina Huitfeldt

Valberedning:
Jan Bjérkman och Christer Sporre

Webbansvarig:
Sture Axelsson

Styrelsemoéten och arsmote

Styrelsen har under aret haft 8 protokollférda
sammantraden.

Arsmotet genomférdes med enbart styrelsen
narvarande p.g.a. COVID-19

Verksamhet

Planerade verksamheter med Torsdagstraffar
med foredrag har stallts in.

Traditionsenlig "Lillejul” stalldes in.
Styrelseseminarium for att utveckla var fore-
ningsverksamhet har genomforts.

Planerade studiebesok har stallts in.

Resor
Var resa till Stjarnsund och Askersund fick ocksa
stéallas in.

Representation

Ordf. ingar som representant i Flygvapnets sam-
verkansgrupp for kamratféreningarna.

Ordf. och Sture Axelsson har deltagit i SMKR
regionala konferens vid Berga Orlogsskolor.

Samverkan

Har inte kunnat genomféras under aret med 6v-
riga kamratforeningar i Linkdpings Garnison i ge-
mensamma kamratforeningsfragor.

Ekonomi

Kamratféreningens ekonomi ar god, med det
ekonomiska stod vi dels erhdller genom var
Overenskommelse med Helikopterflottiljen och
dels fran Linkopings kommuns aldrenamnd.

Investeringar

Uppgradering av foreningens datorsystem har
genomforts.

Licenssystemsavgifter for var webbsida pa inter-
net.

Malmenbladet

Malmenbladet, som ar kamratféreningens offici-
ella medlemsinformation, har skickats ut tva
ganger under verksamhetsaret.

Malmenbladet finns &ven som digital utgava pa
var webbsida.

Utbver Malmenbladet har aven E-post och brev
med aktuell information skickats ut till medlem-
mar som anmalt sin E-postadress.

Hemsidan

Foreningens webbsida pa Internet
www.f3kamratforening.se innehaller aktuell in-
formation om kommande aktiviteter och var mal-
sattning ar att halla hemsidan sa aktuell som
mojligt.

Slutord

Styrelsen vill rikta ett varmt tack till alla er som
visat stor forstaelse att vi inte har kunnat genom-
fora planerad verksamhet under det gangna aret
p.g.a. COVID19-pandemin.

Vi hoppas att verksamheten under 2022 kan
aterga till det normala igen.

Styrelsen vill tacka alla medlemmar runt om i vart
avlanga land for det stora intresse och stod ni
visat var kamratforening.

Ett stort tack till Helikopterflottiljen och Linko-
pings kommuns Aldrenamnd for allt stod vi har
erhallit under aret for att kunna genomféra var
begransade verksamhet under pagaende Covid-
19-pandemin.

Hans Bertil Karlsson
Berndt Samuelsson
Hans Martensson
Sture Axelsson

Ingvar Jaderlind
Leif Klaar

Krister Engstrom
Ronny Perfect
Stig Olof Carlsson

Ordféranden
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Arsmote 2022

Antligen kunde vi hélla ett &rsméte med delta-
gande medlemmar. Som vanligt holl vi till i Fly-
gets Hus och 37 medlemmar hade slutit upp.
Om inte Covid 19 satt k&ppar i hjulet skulle vi ju
ha firat foreningens 40-arsjubileum forra aret,
2021. Jubiléet firades dock lite stillsammare i ar
istallet med lite mingel med snittar och bubbel
under samlingen och med en festligare middag.
| samband med arsmotet visades ett kort bildspel
som gav en tillbakablick pa hur féreningen bilda-
des och vilka 36 gubbar, som av Ake Wendel
bjudits in till forsta motet. Métet var nastan pa
dagen for 41 ar sedan, den 23 april 1981. Bilder
pa ca halften av dessa gubbar visades och
vackte ett antal minnen och kommentarer, mest
positiva, hos deltagarna.

Den formella delen av arsmotes leddes av ord-
foranden, Ingvar Jaderlind, och som inledning
holls parentation 6ver 21 medlemmar som avlidit
sedan forra arsmétet 2019.

Kurt Engstrom
Gillis Widell
Ulf Cornelius
Boris Perssom

Gertrud Klaar
Evald Nilsson
Anders Hedberg
Ake Medbrant

Arsmétet valde helt enligt valberedningens férslag
och med samma laguppstallning som aret innan.

Ordférande Ingvar Jaderlind Omval 1 ar

Ledamot  Hans Bertil Karlsson (1 ar kvar)
Ledamot  Bernt Samuelsson (1 ar kvar)
Ledamot  Sture Axelsson (1 &r kvar)
Ledamot  Hans Martensson Omval 2 ar
Ledamot  Ronny Perfect Omval 2 ar
Ledamot  Stig Olov Carlsson Omval 2 ar
Suppleant Krister Engstrom Omval 1 ar
Suppleant Leif Klaar Omval 1 ar
Revisor Bo Agnegard Omval 1 ar
Revisor Christina Huitfeldt Omval 1 ar
Revisorsuppl Ove Svensson Omvall ar

Valberedning Jan Bjorkman Arsmotet 2023
Valberedning Christer Sporre Arsmotet 2023

Som vanligt var det Hans och Anita Martensson
som stod for organisation av mat och servering
med mycket god hjalp av styrelseledamoter och
deras resp fruar. Stort tack fér deras engage-
mang och for en god maltid framférdes av delta-
garna.

Text: Sture Axelsson, Foto: S-O Carlsson

Berndt Jansson
Erik Fryklund
Hans Samuelsson
Gunnar Nilsson
Jan-Olof Klingsell

Torvald Johannes
Bertil Skogsberg
Barbro Thorn
Iréne Thilenius
Stig Holmstrém

Nils Lindman
Ingvar Svahn

Berit Karlsson

Kassoren redogjorde for ekonomin, dels for det
gangna aret och dels budgeten for 2022. Fore-
ningens ekonomi ar god.

Ordféranden klubbade sedan snabbt igenom de
sedvanliga punkterna inklusive ansvarsfrihet for
styrelsen och faststdllde medlemsavgiften till
100:- for 2023.

Efter arsmétet bjods pa en meny bestadende av:

Finskt fullkornsbrod med rokt kétt i peppar-
rotscréme garnerad med grénsaker.

Kall inkokt lax med dill och romsas, kokt po-
tatis, citron och sparris

Pannacotta av vit choklad
Samt hallonsa@s och farsk frukt
Kaffe och kaka.

Mat p& gang
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Kommande aktiviteter:

OBS!

Paminner om resan till Askersund den 2 juni Anmal dig direkt till S-O Carlsson
2022. Senaste anmalningsdag 11 maj 2022. Telefon: 0705-11 23 23
Detaljerad info i Malmenblad 2-2021 ’

Program: Torsdag 2 Juni 2022
Kl 08.00 Avresa fran FV-Museum Malmslétt. Egna fordon kan stéllas pa

P-platser vid FV-Museum.
” 09.30 Fika rast, Medevi Wérdshus alt bussfika Hammarsundsbron.
” 1030 Fortsatt resa till Stjernsund.
»  12.00 Guidning pa Stjernsunds slott. Besok i gardsbutiken fér shopping.
»  13.10 Avgang fran Stjernsunds slott, nu dr lunchen uppdukad och
MS/ Wettervik stdvar ut mot Vétterns norra skargard.
Lunchen bestar av inkokt Vitternlax, alt. flaskfilé m tbh, kaffe o kaka.
” 1450 Ankomst Askersund.
»  15.00 Besok pa Venus choklad som gér handgjorda praliner. Smakprov.
Askersund pa gen hand, for fika m m.
17.00 Avresa mot hemorten .nér alla kdnner sig ndjda.

Kommande traffar:

E-post: stigolov.carlsson @bredband.net

Valkommen till hdstens torsdagstraff
med &artor och punsch
Flygets Hus
Torsdagen den 13 oktober 2022 ki 18.00

Anmaélan senast torsdagen den 6 oktober
Ev foredrag.

Valkommen till Lillejul
Flygets Hus
Fredagen den 9 december 2022 kl 17.30

Mer info i Malmenblad 2-2022 och via Webb och E-post

Anmalan till alla traffarna gors till ndgon av nedanstaende:

Ingvar Jaderlind 072-323 21 29 ingvarjd@gmail.com
Ronny Perfect 070-681 41 85 ronny.perfect@telia.com
H B Karlsson 013-29 98 25 karlssonhb@gmail.com
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”Forandringarnas resa” till Polen 2001
Under manga ar som reseledare/reseplanerare for
FV Frivilliga, da med lokal anknytning. Det borjade sa
forsiktigt under slutet av 1980-talet och fortsatte till
bérjan av 2000-talet. Resor bade inom landet och,
under senare ar, aven utlandsresor. Vid utlandsresor
anvandes foretradesvis lokala guider. Manga otroliga
upplevelser, framfér allt roliga, som man minns.
Tidigare har jag skrivit om nar en resenar tog fel pa
dag och klocktid beroende pa den helgen. (Kr.Him.f
dag.) Denna resa som ocksa var under helgen 2001,
en handelserik resa till Polen som de 45 deltagarna
fran (da Bravalla Flygvapenforbund), sent ska
glomma.

Detta ar omskrivning av originalreportaget, som ar pa
6 A4 sidor.

Text: S-O Carlsson Foto: Lilian Linnér
Avresa fran Malmen, onsdagen den 23 maj Och
med hemkomst den 27 maj, 4 forvantansfulla
dagar. Alla arrangemang var forbestéllda, hotell
etc., av var bussleverantor Vikingbuss.
Kontakter med svenska ambassaden i Wars-
zawa var klara fore avresan.

Forsta dagens problem var att nagot annat
bussforetag hade fatt var restid pa farjan, var
resa var uppbokad i nov 2000, alla dvriga
bestallningar var ok! Det blev lite férandringar pa
avresehamn, planerad avresehamn var Ystad,
nu blev det utresa fran Trelleborg med ankomst
till Rostock istdllet. For att kompensera de
olagenheter som nu uppstod bjods alla pa
middag p& SAS Radisson i Helsingborg fore
utresan fran Trelleborg. Den losningen blev for
ovrigt mycket bra, hoppas att det inte blir mer
problem.

Strax fore kl 19.00 var vi sa i Helsingborg,
middagen smakade mycket bra och efter denna
var det s dags att ta plats i bussen mot
Trelleborg. Farjans avgangstid var kl 22.00 med
varldens storsta kombifarja "Skane”. Farjan ar
byggd for transport av jarnvagsvagnar, samt stor
plats for lastbilar och bussar fordelade pa 3 plan.
Aven jarnvagsvagnar kan hissas mellan de olika
vaningsplanen.

Val ombord fick vi sa vara hyttnycklar, nu var det
bara att inspektera och ta plats i dessa.
Godisaffaren var Oppen sa en och annan
passade pa att handla nagot starkande fore
nattningen. Natten var kort, nar jag slackte lyset
i hytten sa ringde vackarklockan, och vi var i
Rostock.

Antligen dr vi i Polen

Nu var det dags att aterigen ta plats for en kort
bussresa till SAS Radison for frukostbuffé. Helt
klart var detta ett mycket béattre alternativ an
frukost pa farjan. Solen lyste klart och fint denna
tidiga morgontimme. Efter en valsmakande
frukost, (synd att man inte orkar sa@ mycket som
man skulle vilja), var det dags att ta plats i
bussen for resa genom Tyskland. Fran Rostock
gick farden genom ett béljande landskap ned
mot Neubrandenburg, det var flera av
resenarerna som kom ihag denna stad som vi
besokte for nagra ar sedan. Var reseledare
Bernd Priemer berattade om sevéardheterna och
handelser utmed fardvagen. Pa smala vagar
passerade vi s& smaningom staden Prenzlau
och snart ar vi nere pa motorvagen som gar
mellan Berlin och Stettin. Motorvagen var
omvéaxlande en skakande upplevelse, bitvis var
den av den gamla Ostkvalitén eller ny fin
asfaltsvag. Snart var vi framme vid
granskontrollen i Kolbaskowo, har tog det tid for
att komma in i Polen. Efter en timma sa kunde vi
antligen passera tullstationen. Efter passerandet
blev det antligen ett efterlangtat busskaffe med
tillbehdr. Nu gick farden aterigen vidare mot
Stettin, det marks att vi ar i Polen, manga graa
hus, sumpiga vagar/gator.

Leif var chauffor hittar lika bra i Stettin som sin
egen ficka och hotellservicen vid SAS Radisson
kom ut och Oppnade avsparrningarna for
bussen. Efter avlastning och incheckning var det
narmaste malet att hitta nagot till livs. Var
kontaktperson och ytterligare en guide hade
redan kommit till hotellet. Nu kommer
Overraskningarna, det program som var uppgjort
fran borjan spolades helt och ersattes med de
nya inbjudningarna frdn Anja frAn svenska
ambassaden i Warszawa och var lokala guide i
Polen. Hon presenterade ett helt nytt program for
fredagen och lérdagen.

Sid: 7




@0 !
= | == N
& { # / ;
KUNGL. OSTGOTA FLYGFLOTTILIS # /
KAMRATFORENING

Malmenbladet nr 2-2021

Nr 73 sedan starten, forsta numret 1981

Fredag morgon avresa fran hotellet till flygbasen
i Miroslaw IEC, dar far se bl a SU 22, darefter
lunch pa officersmassen. Om Polen hade kopt
JAS plan fran Sverige hade denna bas fatt de
forsta planen. Men sa blev det inte. Vi mottogs
mycket val och efter kontroll av ID-handlingar
kunde vi passera in i omradet. Lite nervésa var
dock var mottagningskommitté eftersom deras
uppdrag kom pa& order frdn kontakterna pa
ambassaden i Warszawa. De visste inte riktigt
vilka besokare vi var.

Vara guider pa basen var tva underofficerare
som presenterade basen i samlingssalen av
"The Air Bas”. Darefter lattade trycket och det
blev mer avslappnat. Tva baser finns placerade
i omradet, det ar forutom flygbasen en
signalbataljon i Pila. Flygplanstypen utgores till
storsta delen av SU 22, ett attack/bombplan,
med en startvikt pa 19 450 kg. Flygplanen finns
uppstéllda i jordhangarer och man kan starta
inuti en sadan for det finns speciella
avgasutslapp baktill i jordkulan. Nar planet ar
startklart 6ppnas sa de 35 ton tunga portarna.
Forflyttning till tekniska enheten, har fick vi lov att
fotografera och provsitta SU22:an.
Demonstrationen av katapultstolen var en haftig
upplevelse, nu fanns ingen krutladdning
inkopplad, bara tryckluft, det var inte s& manga
som vagade prova. Besoket avslutades pa
officersmassen med lunch och avtackning av
guiderna pa basen.

Farden stalldes nu aterigen mot Stettin, men pa
vagen dit ska vi bestka en nedlagd rysk flygbas
fran andra varldskriget. Efter nagon timmes fard
var vi framme vid Kluczewo.

En ny polsk guide anslot, tur att vi hade Anjamed
0ss, som gversatte, denna guide var bekant med
en f d rysk major som varit placerad pa denna
bas. Fran borjan var detta en Luftwaffebas, som
senare av ryssarna byggdes ut ytterligare. Har
var ca 8 000 man placerade, ryssarnas storsta

europeiska bas, 6 divisioner flygplan fanns har,
helt isolerade fran varandra, ingen fick lamna
basen. Under senare ar tillats dock officerare att
bestka narmaste byn. Den langsta startbanan
var 6ver 4 km lang. Stora bombférrad fanns kvar,
i dessa forvarades nu halm men flera stod
tomma och forfallna. Efter att ryssarna overgivit
basen 1994, togs allt av varde med, fonster-
karmar, dorrar, kranar. (Samma sak gjorde
ryssarna nar Estland blev fritt land, detta fick vi
veta nar vi var i Estland och pa flygbasen i
Haapsalu). Husen som blev kvar var av sa daligt
skick att man var tvungna att spranga dessa.
Marken ar nu forstord av oljecisterner som lackt
olja, men detta hindrade inte att hyra ut marken
till hollandska bonder, som nu odlade kravmarkt
sparris i omradet!!

Rester efter dvergivandet av flygbasen 1994

For ovrigt var allt 6de, fransett kornknarr och
naktergal. Man kande historiens vingslag over
denna &dsliga bas. Efter detta behdvdes en
starkande busskafferast. Farden fortsatte
aterigen pa vag nr 10 till Stettin och till nasta
aktivitet.
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Det var en inbjudan av Anja till grillfest hos sin
flygklubb i Goleniow, nagra mil utanfor Stettin.
Inbjudan var ett satt att atergalda ett utbyte 1999,
med Sverige dar Anja var ledare for de
ungdomar som var har pa flyglager.

Kvallssolen lyste varmt och skoént, grillarna var i
full gang, nu bjods det pa grillade vildsvins-
kottletter samt korv i olika varianter och ol i
obegransad tillgang. Samtidigt som vi satt och
njot av delikatesserna visade nagra av hennes
klubbkompisar, som hoppade fallskarm, en
uppvisning bara for oss. Vilken hojdare detta var
att bli bjuden till en sadan fest. En frivillig
insamling till deras flygklubb ordnades.

Nu var det bara att atervanda till hotellet for
nattning. Ny dag, nya aventyr vantar, men forst
ska vi ata frukost, packa, checka ut, bussen ska
vara i lastad kl 11.00. Nu gar resan mot Stettins
gamla flygplats Przedsiebiorstwo dar flyg-
klubben Aerogryf har sina flygplan. Nu fanns det
mojlighet att fa folja med pa en flygtur i gammalt
ryskt plan, AN 2, i bra skick. Halften av vara
resenérer tog tillfallet med en flygtur 6ver Stettin.
Trots sitt handikapp, med bara en arm var han
en bra pilot, alla var néjda med flygturen. Nasta
besok var pa ett stort varuhuscenter i Stettins

| vantan pa flygtur med AN 2

utkanter, nu skulle det shoppas. Tydligen var
detta ett lyxvaruhus for prislaget var inte sa
gynnsamt som vi hoppats pa. Men tydligen blev
det dock en del handlat. Tyvéarr blev en av
vararesenarer bestulen pa sitt pass i varuhuset.
Det var i kassan som det hande, nar han i ett
obevakat 6gonblick lade sin planbok pa bandet.
Polisanmdlan var nu tvunget att ske och efter
lang vantetid pa stationen dar fick var resenar ett
tillfalligt pass. Nar sa alla var atersamlade och
varor lastats in bussen, blev det lite bradskande
med tiden for att hinna upp till Swinoujscie, for
att passera tull och passkontroll. Val pa farjan till
Ystad fanns det nu tid till att bade ata mat och
shoppa fore laggdags. S6ndag morgon, frukost
ombord och kl 08.00 var vi sa i Ystad. Efter alla
dverraskningar som varit pa denna resa sa var
det nu ett tekniskt problem med landgangen,
varfor alla passagerare fick ga av via bildack. Nu
aterstod bara pass och tullkontroll, den gick bra
aven om den tog tid.

Val efter passerandet sa stalldes sa farden mot
Malmen. Dar var det bara att ta ratt pa sitt
bagage och inhandlade varor, men med den
rutin som var chauffor, Leif har sa gick aven det
bra.

Efter denna héndelserika resa med alla positiva
upplevelser och med det engagemang och
arbete som vara kontaktpersoner gjort for oss vill
vi tacka framfor allt Maria
Kaliczak pa ambassaden i
Warszawa som haft de forsta
kontakterna i Polen. Anja
Tatarczuk, var ledsagare
under tiden i Polen som ord-
nat alla besok samt grill-
festen.

Till hégkvarteret i Stockholm,
med Mj Arne Wessner som
lotsade oss till Ovlt Peter
Helsinger som hade de ratta
kontakterna infor foreningens
bestk i Polen.

Tack, till Vikingbuss fér som
vanligt, utmarkt val genom-
ford resa.

Ett stort Tack fran alla 45 del-
tagarna i Polenresan 2001.

Text S-O Carlsson
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Information fran Helikopterflottiljen.
Knappt hade covid-restriktionerna férsvunnit for-
ran kriget i Ukraina istéllet satte sin pragel pa
verksamheten. Hela Foérsvarsmakten anpas-
sade sin beredskap efter de nya forutsattning-
arna och mycket av det som sker &r sadant som
inte ar offentligt. En positiv nyhet, som ocksa pa-
verkar verksamheten ar att anslagen till forsvaret
hojs, bade till det militara och det civila forsvaret.
Hur snabbt Forsvarsmakten kan véaxa ar en fraga
som manga staller sig, inte minst har pa Malmen.
Det finns redan en plan for hur antalet varnplik-
tiga kan oOka till runt 200 om nagra ar och det
finns lediga jobb n&r det kommer pengar till ny-
anstéllningar. Daremot ar det inte troligt att det
finns utbildade sdkande till alla lediga jobb, som
till exempel raddningssoldater eller helikopter-
tekniker. Tillvaxten maste ske under ordnade for-
mer. Ny personal maste ha utbildning, utrust-
ning, lokaler osv och det réknas pa just nu.

Nya forband ska bemannas, for Flygvapnets del
F 16, som ateruppstatt i Uppsala, samtidigt som
befintliga forband ska véxa. Nytt for Malmen &r
att 2. IT-forsvarsforbandet haller pa att sattas
upp och dar rekryteringen férhoppningsvis kom-
mer igang till sommaren.

Flygvapnet och inte minst Helikopterflottilien ar i
stort behov av ytterligare basresurser. Nya for-
don har bérjat levereras och andra ar pa vag in
Vi ser ocksa ett okat intresse, inte minst fran vara

) F
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varnpliktiga, att ta anstéllning eller soka till offi-
cersutbildningar.

Forutom beredskap och tillvaxt ar det en intensiv
ovningsperiod som haller pa anda in i juni. Slut-
klammen ar armédvningen i sodra Sverige, Va-
reld, och Luftférsvarsovning LFO 22, det som ti-
digare kallades Flygvapendvning men dar Luft-
varnsregementet nu ocksa ingar.

De flesta enheter som finns pd Malmen deltar i
LFO 22, men inte pA hemmaplan. Som vanligt
vid stora Gvningar, som strécker sig 6ver flera
veckor, ar det miljotillstandet for flygplatsen som
satter begransningarna. Arbetet med att lamna
in en anstkan om nytt miljétillstand ar i full gang
men det kommer att ta flera ar innan vi ser nagot
resultat. Den nya anstkan innehaller inte fler
flygrérelser, men flygningar under mer flexibla ti-
der, som till exempel helger under dvningar.

Fortséatter vi att titta framat har planeringen av
Forsvarsmaktovning 23, runt maj nasta ar, kom-
mit langt. Den innebar férhoppningsvis betydligt
mycket mer aktivitet kring Malmen. Nasta ar ar
ocksa Forsvarsmaktens Huvudflygdag tillbaka
pa Malmen. Senast det begav sig var 2016. Skriv
in I6rdagen den 26 augusti 2023 i kalendern re-
dan nu. Den som inte kan vanta sa lange kan
besoka arets flygdag som &ar i Uppsala l6rdagen
27 augusti. Tank pa att vara ute i god tid, det ar
latt att fastna i bilkderna pa vag in.

Text och bild Lasse Jansson

Arets varnplikts-
kull pa drygt 80
personer bestar
framst av flyg-
basséksoldater.
De utbildas som
tidigare pa
Kvarn men dar
det redan borjar
bli trangt for det
ar manga for-
band som vill dit
och dva.
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Under nagra ar har Forsvarsmaktens rundresor med utlandska forsvarsattachéer i Sverige legat for fafot
men nu i ar var det dags igen och forsta besoket var till Malmen. Senast visades ASC 890 och SK 60 upp
men den har gangen sken stralkastarna pa HKP 15 och HKP 16.

Helikopterflottiljen
gar alltid hogvakt
pa Stockholms
slott i samband
med Hertiginnan
av Ostergétland
Prinsessan Estel-
les fodelsedag i
februari men i ar
gick flottiljen dess-
utom hogvakt pa
Drottningholms
slott samma
vecka.
Hogvaktsstyr-
korna var en
blandning av fast
anstalld personal
och varnpliktiga
under utbildning.
Hér syns den sista
av tva grupper vid
Stockholms slott.
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SAAB 37 Viggen 55 ar Den 25 november genomférde en rote fran F21
den sista flygningen. FC flog ytterligare i ca tva

Den 8 februari 1967, allts& for 55 ar sedan, flog ~ ar.

Viggen 37-1 for forsta gangen med provflygare SWAHF flyger idag en SK37 och en AJS37 i

Erik Dahlstrom vid spakarna. Viggen var i tjanst ~ samband med flygdagar bl a.

inom FV till 2005.

S Foto SAAB
Foto Wikipedia

FOTO DANIEL KARLSSON

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke — dd skall du sjilvklart vara medlem i Svensk Flyg-
historisk Forening. D4 fir du varje 4r sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk
Tidskrift plus vir drsbok och mycket mer. P4 var hemsida finner du en informationsfilm som beskriver
alla medlemsformanerna. P4 hemsidan kan du dven ldsa ett nummer av Svensk Flyghistorisk Tidskrift
som ett smakprov.

Nira 6 000 flygintresserade dr redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska forening. Bli med-
lem du ocks4! Fyll i formuliret pA hemsidan eller ring in en anmilan. Arsavgiften ir endast 445 kronor,
som sitts in pa Plusgirokonto 53 32 14-3.

Svensk Flyghistorisk Forening fm\%
Telefon 08-667 71 70 www.flyghistoria.org &ﬁ}
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Specialflyget kvar pa Malmslatt?

~ Kovéandning fran HKV i spartider

| ett nastan 25 ar gammalt nummer av Officers-
Tidningen (OT), som HB hittat i sina gémmor, var
foljande artikel inford. Den behandlar dragkam-
pen om Specialflygenhetens placering, Malmen
eller F16. Artikeln &r skriven just d& OB &andrade
sig och man beslot att l1ata Specialflyg stanna pa
Malmen.

Den ar i nagot redigerad form atergiven med till-
stand av Officersférbundet.

Text och foto: Carl Sj6strand

OB hemstallde vid denna tidnings presslaggning
hos regeringen att specialflyget (FSR 890, SIS
och VIP transportflyg) inte omlokaliseras till Upp-
sala. Personalen pa Malmen och Bromma, dar
dessa enheter nu ligger, har under tva ars tid
kampat for att fa vara kvar — framst har man vant
sig mot brister i det ekonomiska resonemanget
kring flytten. Nu har man fatt draghjalp av For-
svarsmaktens anstrangda ekonomi.

Eftersom riksdagen redan fattat ett beslut om att
flytten skall genomforas ar fragan inte helt klar
men ett nytt hopp har i alla fall tants hos special-
flygets personal.

Nar OT besokte Malmslatt i slutet av november
var det annu ej kant att OB skulle begéara upp-
skov med flytten.

Tva allvarstyngda herrar, HB Karlsson och
Ingvar Jaderlind

Den planerade flytten av specialflygenheten till
Uppsala ar helt och hallet initierad av Forsvars-
makten. OB foreslog regeringen denna foérand-
ring vilket ledde till ett riksdagsbeslut. Darfor &r
det ndgot anmarkningsvart att man nu begar att
slippa genomféra samlokaliseringen av special-
flyget med huvuddelen av flottiljen i Uppsala.
Fran Hogkvarteret handlar det nar mest om en
omvandning under galgen. Forst FVL och sedan
HKV/GRO har hela tiden havdat att en samord-
ning med F 16-etablissemanget i Uppsala skulle
ge ekonomiska fordelar.

Ingvar Jaderlind, ordférande i Malmens officers-
férening och en av eldsjalarna i arbetet mot Upp-
salaflytten, & noga med att papeka att detta inte
handlar om lokalpolitik.

- Vad vi framst vander oss emot ar att man inled-
ningsvis inte presenterat en ordentlig ekonomisk
kalkyl och darefter, nar en kalkyl tvingats fram,
framhardat trots saval ekonomiska som prak-
tiska nackdelar. Lagg dartill att det i Forsvars-
maktens egen utredning - som legat till grund for
riksdagsbeslutet — férekommer ett antal uppen-
bara felaktigheter, for att inte sdga rena légner,
om forhallanden och forutsattningar vid nuva-
rande lokaliseringar. Detta ar de allvarligaste in-
vandningarna, det finns mycket mera att saga.
Hangarplatser finns! | den utredning som fore-
gick flyttbeslutet ("Fridbergska utredningen™)
konstateras bl a att det inte finns tillrackligt med
hangarplatser pa Malmen. OT kunde vid besoket
konstatera att alla specialflygenhetens flygplan
kan rymmas under tak, i vad som forefaller vara
andamalsenliga lokaler.

| utredningen konstateras att nya lokaler for ar-
méflyget behdvs om specialflyget skall vara kvar.
| verkligheten har inte helikopterbataljonen nagot
Overhangande behov av fler eller nyare lokaler —
tvartom har man nu fatt 6verta en stor hangar av
den nyligen nedlagda Malflygdivisionen. Ett yt-
terligare motiv for Uppsalaflytten skulle vara
samordningsvinster. Vad sadana, mera i detalj,
skall besta i ar oklart.

Personalen pa Malmen papekar att flygverk-
samheterna ar mycket olika — & ena sidan jakt/at-
tack med stridsflygplan och & andra sidan
speciaflyget med modifierade transport/passa-
gerarflygplan. - SIS och FSR ar sa speciella for-
band sa vi kommer &nda att vara i ytterkant var
vi &n hamnar. Det finns ingen stor samordnings-
vinst med att samlokalisera detta med nagot
"spetsigt" férband, konstaterar Jan Andersson,
flygforare pa specialflyget.
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- Jag tycker att vi kommit sa langt i Forsvars-
maktstankandet att det dar med att "Flygvapnet
skall lamna Malmen!" det &ar inte giltigt langre.
Har jobbar vi bra tillsammans med arméflyget!

- Man kan ju saga att vi flyger lika bra fran vilket
stalle som helst men har ligger vi faktiskt nagot
mera centralt - med hansyn till att vi ticker upp
mot F 10 och F 17 i sbéder, F 7 i vaster och F 16
i nordost. Fran Uppsala sett ligger alla dessa so-
derut. Norrlandsférbanden, F 4 och F 21, blir det
farre flygningar mot och dessa tva hamnar hur
som helst norrut.

- Det ar till och med béattre vader har. Det later
fantastiskt men det har faktiskt meteorologerna
bevisat statistiskt!

Helt klart ar daremot att det servicebehov som
man nu har till Argus flygplanen (SAAB 340) kan
skotas pa plats, pa Malmen och i LinkGping. For
allvarligare reparationer har man har nara till
SAAB som har byggt flygplanen - pa andra sidan
sta'n, 10 minuter med bil. Dar finns ocksa Sky-
ways som har hand om I6pande tyngre underhall
pa 340-planen. Celsius har en enhet har som gor
tillsyn pa elektroniken. FMV prov, som ligger har
pa Malmen, star for modifieringsarbetet pa
Gulfstreamen (signalspaningsflygplanen) i sam-
verkan med FRA - de ar i hangaren flera ganger
i veckan.

- Man glémmer bort vilken funktion vi har och
vilka samordningsfordelar vi redan har, har pa
Malmen, menar Ingvar Jaderlind.

- Om vi star i Uppsala och nagot hander maste
vi aningen lyfta ner planet till Linképing eller
montera av en del av flygplanet och frakta ner for
service! Billigare pa Malmen

Hans-Bertil Karlsson vid specialflygkompaniet,
aktivi OF Malmen, ar férvanad 6ver att Hogkvar-
teret verkar negligera att en flytt genererar 6kade
kostnader. Enligt Fortifikationsverket kommer
den nya hangar, som skulle kravas for special-
flyget, att kosta 197 miljoner kronor att bygga,
mot bedomt 140, darefter skulle driftskostnaden
bli ca 24 miljoner/ar — och da har man bara rak-
nat med en tom hangar, inredning och utrustning
tillkommer for ca 30 miljoner. | dag betalar For-
svarsmakten 10,3 miljoner/ar for att utnyttja mo-
derna och fullt utrustade hangarer pa Malmen
och pa Bromma.

- Flottiljledningen i Uppsala borde vara mer kri-
tisk till att man far 6kade kostnader. Om vi kom-
mer dit behdvs aven mer personal i kok/matsal,
fler flygledare, mer rédddningspersonal och han
maste halla banan 6ppen fran tidigare pa

morgonen till senare pa kvéllen for att uppratt-
halla VIP-flyget pa sa satt som kunden — stats-
ledningen — férvantar sig, menar Hans-Bertil.

- Lagg dartill att man far 6kade kostnader for flyg-
tid eftersom VIP-kunderna fortfarande i de flesta
fall vill bli hamtade pa Bromma, vilket genererar
mer arbetstid for personalen och driftskostnader
for flygplanen nar transporterna Uppsala-
Bromma tillkommer i bada riktningarna.
Tekniker hoppar av? Hur manga som vill eller
kan folja med i en flytt till Uppsala ar inte utrett,
enligt OF Malmen. Ingen av dem som OT traf-
fade, under en dags rundvandring vid specialfly-
get pa Malmen, sade sig vara villig flytta.

- | Uppsala finns ingen oOvertalighet pa tekniker.
Det ar bara vi och Bromma som har kompetens
pa dessa flygplanstyper. For teknisk personal ar
det inga problem att fa nytt jobb i LinkOpingstrak-
ten. Det blir en handfull 50-55-aringar som féljer
med, konstaterar en kritisk medlem som féredrar
att vara anonym som flera andra OT talade med.
- Jag har tappat fortroendet for ledningen. Tyvarr
ar vi manga har som inte litar pa OBs uttalande
om fri debatt. | alla fall om man har 20 ar kvar till
"55+" vet man att det ar bast att halla kaft, sager
samma person.

I november 1997 tillsattes en kommitté med upp-
drag att utreda flygtransporterna med sarskilda,
statligt &gda eller chartrade flygplan fér Sveriges
regering. Kommittén redovisade sitt beténkande
— Statsflygutredningen - i juni 1998. Den 24 juni
remitterades betankandet till olika instanser, bl a
Forsvarsmakten, vilka ombads svara fore den 15
oktober. Den 25 september fick flygchefen péa
Bromma, Bengt Lundin i uppdrag att lamna syn-
punkter pa betankandet, vilket insandes till HKV
KRI LUFT Flyg den 28 september.

| det sammanfattade, knappt tvasidiga, svar som
inséandes fran Hogkvarteret till Statsradsbered-
ningen den 14 oktober aterfinns férvanansvart
lite av det som chefen pa Bromma tagit upp i sitt
sexsidiga underlag. Dartill ar ett stycke tillagt,
som till sitt innehall direkt strider mot uppfatt-
ningen hos den personal som genomfor verk-
samheten, vilket kommenterar en framtida sam-
lokalisering i Uppsala. Dar konstateras bl a:
"Forsamrad serviceniva for an vandarna av
statsflygplanen forutses ej." Nagon narmare for-
klaring aterfinnes ej. Konstaterandet i citatet ar
foranlett av att det i utredningen patalas att om
den planerade flyttningen till Uppsala férsamrar
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servicenivan for dem som utnyttjar statsflygpla-
nen, sa bor flyttningen anyo 6vervagas och
eventuellt omprévas i ljuset av de férslag utred-
ningen har framfort. Inga av de minst fem utfor-
liga exempel pad negativa konsekvenser som
framforts till Hogkvarteret finns med i svaret till
Statsradsberedningen. Fran Bromma framhalls
bl a foljande konsekvenser av en Uppsala-flytt:
Okad flygtid — mer underhall — lagre tillganglig-
het, Okad arbetstid for personalen p g a till- och
franflygningar, kortare Gppettider pa banan i
Uppsala jmf m Bromma, stdrre kanslighet for va-
derproblem nér tidiga morgonflygningar kravs for
ombasering samt behov av terminal for incheck-
ning och sakerhetskontroll vilket nu goérs i egen
terminalbyggnad pa Bromma.

Nytt lage — Okat hopp Vid denna tidnings press-
laggning blir det kant att OB hemstallt hos rege-
ringen att specialflyget inte omlokaliseras till
Uppsala ("Anledningen till hemstallan ar att kost-
nader for investeringar och drift i Uppsala forand-
rats jamfort med ursprungskalkylen. Vidare har
Forsvarsmaktens ekonomiska lage medfort ett
generellt investeringsstopp... att det for narva-
rande inte ar ekonomiskt férsvarbart att genom-
fora flyttningen”) varvid OT tar ny kontakt med
OF Malmen for att efterhOra reaktionerna.

- Ja, har ar det bara positivt. Efter tva ars slitande
med fragan kan vi nu férhoppningsvis snart se
resultat, konstaterar en nojd Ingvar Jaderlind.
Fran andra hall i Flygvapnet har OT fatt uppgif-
ten att en viktig anledning till en flytt, vilket inte
framkommit, &r att det i framtiden blir svart att re-
krytera till specialflyget om man inte & samloka-
liserad med en "spetsig" flottilj — all nuvarande
personal ar lokalt rekryterad fran de nu nerlagda
Ostergotlandsflottilierna. Detta &r ett argument
som Ingvar inte tycker ar relevant.

- Om personalen vet att det finns flygvapenjobb
i Linkdping ar det inga problem att rekrytera. Vi
har fatt forfragningar fran andra flottiljer. Linko-
ping ar ju en regional ort med stor dragnings-
kraft.

- Om vi jamfoér med F 7 kan vi konstatera att till
transportdivisionen dar (med Herculesflygplan)
soker sig personal fran hela riket. De rekryterar
inte bara fran F 7!

Fakta Specialflygenheten

Enheten bestar av tre delar:

-FSR 890

-SIS och

-VIP transportflyg.

De tva forsta delarna opererar fran Malmen
utanfor Link6ping medan den senare har sin
bas pa Bromma vid Stockholm.

FSR star for flygande spaningsradar. Det &r
ett nytt svenskt system for 6kad uthdllighet
och flexibilitet i var forvarning. Flygplan S
100B Argus &ar barare till radarn - en ryggas-
radar som ar konstruerad av Ericsson Micro-
wawe Systems. Flygplanet kan &ven anvan-
das till transport varvid radardelen och
elektroniska instrument inne i flygkroppen
bortmonteras och stolsrader monteras in -
max 30 passagerare.

SIS star for signalspaning. Tva Gulfstream
flygplan finns. Under flygning ar besatt-
ningen tva flygférare och en tekniker fran
Flygvapnet, ovrig personal ombord fran
FRA.

VIP-flyget servar framst statsledning och for-
svarsledning med flygtransporter.

Jan Axelsson

- OfficersTidningen

98:10 MEDLEMSTIDNING FOR OFFICERSFORBUNDET

Text och foto: Carl Sjostrand
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Sista sidan.

Denna sida kan ju innehdlla lite av varje, utan di-
rekt anknytning vare sig till F3, Malmen eller flyg
Overhuvudtaget.

Fran Soren Malm kom ett litet tips om energibe-
sparing i dessa dyrtider nar det galler elpriser.

Manga har ju ett kallférrad dar man forvarar t ex
frukt, potatis eller farg som inte tal minusgrader.
Vi satter da kanske in ett elektriskt element med
en inbyggd termostat och sa staller vi det pa en
siffra som vi tror ar l[amplig fér att temperaturen
ska halla sig 6ver nollan oavsett utetemperatur.
Termostaten i elementet bygger troligen pa en
bimetall och den ar inte sarskilt exakt

Ofta innebar det att det blir stora svangningar i
temperaturen, ofta onddigt varmt och darmed
sléseri med energi och pengar.
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Men innan det blir host och vinter ska vi hopps pa en varm och skon sommar med sol och kanske bad i

Det Soren foreslar ar istallet att man koper en
separat elektronisk termostat som man satter
mellan eluttaget och elementet. Finns att hitta pa
Internet.

Ofta foljer det med en ganska lang kabel till tem-
peraturavkannaren sa man satta den pa exakt
den plats dar man vill ha ratt temperatur.

Stall sedan pa den elektroniska termostaten in
tillkopplingstemp t ex +4° och frankopplingstemp
+5°

Elementets inbyggda termostat kan man nu
satta pat ex 15° sa att det for sakerhetsskull ska
sla ifran om elektroniken skulle trilskas.

Detta innebar ju inget ingrepp i husets fasta elin-
stallation och far géras av "amatdérer”

/ Idé Soren Malm, text Sture Axelsson
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