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MALMENBLADET

Informationstidning for F3 Kamratforening/
Kungl Ostgoéta Flygflottiljs Kamratférening.
Tidningen utkommer normalt med 2 nummer/ ar,
i maj och november, och skickas ut till alla med-
lemmar i féreningen samt till Flygvapnets dvriga
kamratféreningar och vissa andra intresseorga-
nisationer

Ansvarig utgivare: Ingvar Jaderlind
ingvarid@gmail.com
072-3232129

Redaktor, webbansv: Sture Axelsson
sobaxe@gmail.com
070-5882166

Kassor, medlemsreg: Bernt Samuelsson
berndt.samuelsson@telia.com
0730-961487

Adressandring.
Andrad adress, E-postadress meddelas till Kas-
soren.

Bidrag till Malmenbladet

Bidrag fran lasekretsen, bade text och bild, mot-
tages med tacksamhet. Allt som berdr F3, Mal-
men, flyg i allménhet, historier, skrénor, sanna
saval som bara troliga ar valkomna.
Artikelforfattares asikter speglar inte alltid fore-
ningens uppfattning.

Bilders ursprung bér om mgjligt anges.
Artikelinnehall far aterges med angivande av
kalla.

Tryckeri:  Adall Grafiska AB, Linkodping

Omslaget )
Tva jubilarer, Vampire och KOFK
Mer om detta inne i tidningen.

| detta fantastiska Flgets Hus haller vi till.

Betalning.

Vid vara sammankomster vill vi pdminna om att vi
inte kan ta emot kortbetalning. Kontant eller Swish
ar det som géller! Swishnummer: 076-1489514

Medlemsavgiften 2022.

Med detta nummer bifogas ett inbetalningskort
med minimiavgiften, 100: -, forifyllt tillsammans
med den adress som finns i vart adressregister.
Om du inte langre vill vara medlem i féreningen
ar kassoren tacksam om du meddelar honom.

E-post.

Ni som har E-post, tom er brevlada. | samband
med utskick far vi ofta meddelande om att E-pos-
ten ej kan levereras p g a full brevlada

Avlidna
Vad vi vet har ingen medlem avlidit sedan foérra
Malmenbladet

Nya medlemmar.

Jan-Erik Guander e
Erik Tell WW

] o ) )

Vi gratulenar vina jubilaner
100 ar

Nils Lindman Sigvard Emilsson

95 ar

Kenneth Haraldsson Ingvar Svahn

85 ar

Inge Anderfjord Per A Carlsson

Stig Johansson Karl-Erik Karlsson
Leif Klaar Boo Monell

Goran Nilseryd Jan Rosmark

80 ar

Lars-Erik Andreasson Rolf Axling

Katarina Carlsson Hakan Dyde

Birgitta Green Hans-Go6ran Johans-

son

Hans-Bertil Karlsson Henry Larsson

Bernt Samuelsson Gillis Sj6o

Bo Stralhake
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Planerade resor

Den fran forra aret installda resan till Askersund
planeras till 2 juni 2022

Mer info och anmaélningsblankett i detta nummer.
En dagsresa till F13 Utstallning planeras till
hdsten 2022. Mer info i MB 1-2022

Flygvapenmuseum

Har haft begransat 6ppethallande men Gppnar
nu upp. En del av museet ar dock fortfarande
stangt for renovering och andring av utstallning-
arna. Hall 1 och 2 6ppnas upp for bestkare i maj
2022. Flyglabbet och simulatorerna har éppnat i
oktober.

Ostergotlands Flyghistoriska Sallskap, OFS.
Just nu finns ingen information om né&r eventu-
ella filmkvallar aterupptas. Kolla pa:
www.ofsflyg.se

Idéer.

Du som har forslag pa lampliga mal for utflykter
och studiebesok, hor av er till nagon i styrelsen.
Samma sak om du har forslag pa foredragshal-
lare.

Ordférande har ordet
Malmen hosten 2021

2021 blev ett ar till utan foreningsverksamhet!!!
Antligen ser vi ljuset i tunneln och kan se framéat
igen med var féreningsverksamhet. Det har varit
en tuff period for oss alla. Men beskedet fran re-
geringen och Folkhdlsomyndigheten &r att nu
Oppnar Sverige upp efter coronapandemin och
samtliga restriktioner upphor.

Forutsatt att alla &r fullvaccinerade!

Vi kan nu aterga till normal verksamhet for kam-
ratféreningen med full kapacitet efter att gatt pa
tomgang under snart tva (2) ar. Styrelsen har va-
rit i gang under hela coronapandemin och ge-
nomfort tvd arsmoéten utan vara kara medlem-
mar. Detta har forstas inte kants bra.

Vi kommer vid nasta arsmote att informera om
hur vi genomfort arsmétena utan medlemmar
narvarande.

Nu lamnar vi snart 2021 bakom oss. Ett ar som
varit annorlunda for oss alla! Ett &r som fort med
sig férandringar och anpassningar som vi egent-
ligen inte skulle vilja vara med om en gang till.
Det har forstas kants tungt, for var verksamhet
bygger pa sociala traffar och moéten.

Redaktdrens funderingar

Nar detta skrivs har alla Coronarestriktioner pre-
cis havts och vi ska kunna bdérja leva som vanligt
igen. Under 1%z ar har i princip livet statt pa paus
for oss, inte gamla, men arsrika personer. Per-
sonligen har jag sedan jag gick i pension fér 15
ar sedan aldrig kant mig sysslolos en enda dag,
fram till i mars forra aret. Under Coronatiden har
jag ofta vaknat och fragat mig: Vad ska jag hitta
pa idag? En mycket ovanlig kansla som jag ald-
rig tidigare stott pa sedan jag borjade jobba som
14-aring.

Nu ska vi se framéat och hoppas pa att vi kan leva
som vanligt &ven om jag tror att allt anda inte blir
som det var innan — i vart fall kommer det att ta
lite tid.

Denna tidning blir lite fylligare an den forra.
Nagra medlemmar har hdrsammat min entragna
begaran om material sa det kan bli de vanliga 20
sidorna denna gang igen.

Narmast ser vi fram emot att kunna traffas pa Lil-
lejul i december.

Ha en skon host och vinter halsar:

Sture Axelsson

Vi kommer att genomféra var efterlangtade
"LilleJulfest” som planerats.

Genomforandet av féreningens 40 ars jubileum,
som vi planerat, har ocksa tyvarr stéllts in och
flyttas till 2022 och genomférs i samband med
arsmotet.

Styrelsen planerar 2022 ars verksamhet vid sitt
kommande styrelseseminarium i november och
férhoppningen ar att vi kan ta igen férlorad verk-
samhet med maoten, féredrag, resor och studie-
besdk m.m. som inte kunnat genomféras under
2020 och 2021.

Till sist vill jag 6nska er alla en fortsatt trevlig host
och trots alla problem som har varit och att vi nu
gar starkta ut efter coronapandemin och att vi
snart kan ses igen.

Kom ihag att vanliga handlingar hjalper oss be-
halla en positiv kansla.

Ta hand om varandra i hostmdrkret tdnd garna
manga ljus och tank pa att en ny ljus tid ater kom-
mer igen.

Las mer pa foreningens Webbsida och i detta
nummer av Malmenbladet dar kommande aktivi-
teter finns redovisade.

/Ordféranden
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Kommande foreningstraffar
Om ingen ny Coronavag kommer och kullkastar Vi forutsatter att alla ar vaccinerade minst tva

vara planer &r avsikten att genomfora Lillejul pA ~ ganger. Vi arsrika kanske t o m fatt tre om-
traditionellt vis liksom aven varens Artmiddag. gangar!

Arsmotet kombinerat med en férsenad 40-rs-

fest réknar vi med att kunna genomfora i april

2022.

Inbjudan och kallelse till traffarna nedan.

Valkommen till Lillejul
Flygets Hus
Fredagen den 10 december 2021 ki 17.30
Flygets hus éppet fran 16.00
Anmalan senast torsdagen den 2 december

Valkommen till varens torsdagstraff
med artor och punsch =

Flygets Hus
Torsdagen den 17 februari 2022 kil 18.00

Anmalan senast torsdagen den 10 februari
Ev kort féredrag

Kallelse till arsmote 2022

=

Fredagen den 22 april kl 17.00
Arsmote med sedvanliga férhandlingar.

cal7.30
Middag bestaende av:
Forratt, varmratt, vin/lattol, dessert samt kaffe & kaka

Flygets Hus ar 6ppet fran 15.00 och dar kommer da att finnas kaffe och for-
friskningar.

Anmalan senast torsdagen den 14 april

Anmalan till alla traffarna gors till ndgon av nedanstaende:

Ingvar Jaderlind 072-323 21 29 ingvarid@gmail.com
Ronny Perfect 070-681 41 85 ronny.perfect@telia.com
H B Karlsson 013-29 98 25 karlssonhb@gmail.com
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Viilkommen till »yérutflykt”
Torsdagen den 2 juni 2022

Medlemmar i F3 Kamratforening
och ovriga intresserade Hilsas
Vilkommen !

1-dagsresa till bl a Askersund och
besok pd Stjirnsunds slott med guide.
Detaljprogram pd anmidilningsblankett .

Resan sker 1 egen buss, (Vikingbuss),
startar fran FV-museum 1 Malmslatt,
egna fordon kan parkeras pa Museets P-
platser .

Stjarnsunds slott byggdes under dren 1787-1808. Slottets duktiga guider lotsar oss
igenom slottets bast bevarade byggnader och interidrer, Hér finns dven gardsbutik dar
man kan shoppa loss. Innan vi kommer fram till Stjdrnsunds slott sa tar vi en formiddags-
busskaffe vid Medevi Brunn alt Hammarsundsbron. Baguett skinka/ost

Efter rundvandringen pa slottet, star lunchen uppdukad pa MS/ Wettervik som stévar ut
mot Vitterns norra skirgard. Lunchen bestar av inkokt Vitternlax, med hollandaisesés,
potatis, alternativ Tivedsrokt flaskfilé med tbh, 14sk/14tt61, avslutas med kaffe och kaka.
Efter ca 2 timmar ombord s& angdres hamnen 1 Askersund. Dagen avslutas med besok pé
Venus choklad som gor handgjorda praliner. Innan vi tar plats 1 bussen for hemresan ar det
fri tid for vandring 1 staden, kanske fika, sedan kor vi direkt mot hemorten.

Beridknad ankomst tid hemorten, ca 18.30

Medlemspris: 600:- Ej Medlem: 800:-

Kom med som medlem, avg 100:-kr/ar. Inkl medl avg och Medlemspris for

resan: | =g, -
. Ingar: Bussresa, fm fika, lunch.
Entré kostnader.

Program med anmdlningstalong bifogas.

Antagningsbesked med inbetalningsavi skickas till anmdlda deltagare.

Viilkommen med din anmdlan/

Sid: 5
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KOFK 40 ar 2021

En liten tillbakablick ger féljande:

Den 25 januari 1981 gjordes en forsta sondering
om det fanns intresse att starta en kamratfore-
ning, Malmens kamratférening. Ake Wendel var
initiativtagare  och sammanhallande for den
forsta kallelsen till mote.

Pa foljande sidor finns den forsta forfragan, en
lista 6ver de forsta 36 st som svarade positivt pa
idén och den forsta kallelsen till ett méte den 23
april 1981. Pa detta mote bildades alltsé Ostgota
Flygflottiljs Kamratforening.

Samtidigt formulerades foreningens malbeskriv-
ning

Vart mal skall vara:

Att medverka till samling och uppfdljning
av den personal som vid nagon tidpunkt
haft sin anstallning eller gjort sin varnplikt
vid forbandet, vilket ocksd skall utgora
grund fér anslutning till OFK.

Att i samarbete med OFS sammanstalla
uppgifter om personal, byggnader och
miljo, flygplan och kringutrustning samt
verksamhet och flyghistorik vid Malmen
pa ett sddant satt att de i en framtid alltid
ar gripbara vid foreningens sammankoms-
ter.

Senare har detta skrivits om nagot

Foreningens andamal ar att bevara och
framja Ostgota flygflottiljs och
Malmens minne och historia samt verka
for starkande av samhdrigheten
bland fore detta anstéllda, varnpliktiga och
frivilligpersonal samt Gvriga
av foreningen intresserade

Man kallade sig fran borjan OFK, men for att inte
forvaxlas med Ostgéta Faltrittklubb beslét man
senare, 1983, att lagga Kungl. till namnet och det
blev KOFK. | dagligt tal ofta F3 Kamratférening.

Forsta motet holls i gamla Uoff-massen, nuva-
rande Flygets Hus, och det har hela tiden varit
dar féreningen hatft sina lokaler.

Det forsta Malmenbladet utkom 1981 och i den
redovisade medlemsmatrikeln finns 112 med-
lemmar. Av dessa finns tva personer fortfarande
med i féreningen, Jan Bjoérkman och Bo Agne-
gard. Som mest har det varit ca 230

medlemmar i féreningen och nar detta skrivs ar
vi 193 mer eller mindre granade gubbar dar me-
deldldern &r 77 ar.

Det ar naturligtvis dnskvart med en féryngring i
foreningen men det &r ju svart da det nu ar snart
50 ar sedan F3 lades ner!

Den forsta styrelsen bestod av:

Ordf: G Norrbohm

V ordf: B Persson

Sekr: A Wendel

Kassor: S Jansson

Suppl: C E Spangberg
B Wettergard

Rev: A Lindecrantz
S Berg

Den forste ordféranden
var F3:s siste flottiljchef,
Godsta Norrbohm. Han var
ordférande i 3 ar...
....sedan tog Stig Jans-
son oOver och var ordfo-
rande fram till 2002...

,' $

3

4 e |
.‘ L Q’
3 i -
Gosta Norrbohm,

pa bild alltid med
pipan i mun.

... d& nuvarande ordfo-
rande, Ingvar Ja-
derlind tog Over.

Stig Jansson

Ingen kan pasta att det
varit hoppjerkor pa ord-
férandeposten i fore-
ningen. Tyder val ocksa
pa att de skott uppdra-
get val.

Ingvar Jaderlind.

Tyvarr kunde ingen jubileumsfest hallas under
varen 2021. Det var planerat att ske i samband
med arsmotet men Coronan satte kappar i hjulet
for det. | samband med arsmotet 2022 ar det
dock tankt att vi ska ta igen det. Kallelse till ars-
motet finns pa annan plats

Sid: 6




& { # /
KUNGL. OSTGOTA FLYGFLOTTILIS
KAMRATFORENING

Malmenbladet nr 2-2021
Nr 73 sedan starten, forsta numret 1981

Denna sondering av intresset
for att bilda en kamratfore- MALMENS KAMRATFORENING
nlng Slekade Ake Wendel ut =z=szszs=s=z=zz=s=zs=ssssssssssssssssssssssssas

i januari 1981. Svaret han fick
redovisas pé nasta sida. ETT FLERTAL AV DEN GENOM AREN - PA GAMLA MALMEN - FAST OCH CIVILT

36 personer Sval’ade pé hans SAMT VPL-TJANSTGORANDE PERSONALEN- HAR VID PERSONLIGA SAMMANTRAFFANDE
upprop 22 av dessa har Jag UTTRYCKT SIN FORVANING OCH BESVIKELSE OVER ATT INTE F 3 I LIKHET MED
o . o - GRBAND INOM FLYGVAPNET TAGIT INITIATIV TILL BILDANDET AV
lyckats hitta gamla bilder p& i it ! ] ,
amla album | arkivet | FI _ EN KAMRATFGRENING - EN SAMMANSLUTNING SOM SKULLE GORA DET MOJLIGT FOR DEN
gets Hus. Dar ﬁnnS en hel d)él SOM SA ONSKAR ATT UNDER TREVLIGA FORMER -MED MALMEN SOM BAS 2 FA ATERSE

. ° GAMLA KAMRATER T VALKAND MILJIG:
bilder, tyvarr utan namn pa
motiven i de flesta fall. Tror
dock att de jag hittat har ratt
namn.
/Sture Axelsson

MED DETTA SOM BAKGRUND ERBJUDER JAG MINA TJANSTER SOM EN SAMMANHALLANDE
FAKTOR TILL DEN DAG, FAR VI HOPPAS ICKE AVLAGSEN, DA DENNA KAMRATFURENING
FGR FORSTA GANGEN KAN AVHALLA ETT KONSTITUERANDE SAMMANTRADE OCH DRAGA
UPP RIKTLINJER FOR FRAMTIDEN. .

JAG VANDER MIG T FORSTA HAND TILL DEN PERSONALGRUPP SOM SORTERAR UNDER
BEGREPPET "FAST ANSTALLD".

ALL VERKSAMHET AR SOM BEKANT FORENAD MED EN ARBETSINSATS OCH KOSTNADER
GAR EJ ATT HELT UNDVIKA

.VALMSLATT 1981- 01 25

/// //// ?-, /
% AKE WENDEL

1981 0% 1

HEJ MALMENKAMRAT |

VI AR 1DAG ENDAST EN LITEN HANDPLOCKAD SKARA - SAMTLIGA TILLFRAGADE
HAR SVARAT POSITIVT, VILKET VISAR 100 % INTRESSE FOR ATT STARTA UPP
EN LITEN KAMRATFORENING VID MALMEN.

TORSDAGEN DEN 23 APRIL.1.9 § 1

AR GAMLA UOFFMASSEN (JO - DEN FINNS KVAR! ) BOKAD FOR VAR RAKNING
OCH HIT AR DU VALKOMMEN OM DU ONSKAR DELTAGA 1 FORENINGENS ABSOLUT
FORSTA SAMMANTRADE.

1 ANSLUTNING TILL SAMMANKOMSTEN SERVERAS KRONANS ARTMALTID OCH OM
DU ONSKAR DELTAGA T DENNA VAR VANLIG MEDDELA MIG SNARAST ! .

VALKOMMEN KL 19.00!

MEDLEMSFORTECKNING BIFOGAS. / Je! S5
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KUNGL. OSTGOTA FLYGFLOTTILIS
KAMRATFORENING

-

. 4, .
Ake Wendel, Arme Berndt Carl-Erik
initiativtagare Lindecrantz  Vettergard Bror Bersson Spangberg

Detta ar de gubbar,
som svarade pa det
ursprungliga uppropet
och som jag hittat bild
pa

Gunnar
Hinnersson

Gosta Brimalm

Lennart Martin .
Lindholm Bengtsson Martin Wictor Tersander Tornkvist

Helge Nils Arne

MALMENS KAMRATFURENING P
Pesonni Vid F 3

AMBIGRN KARL RAGNAR 221023- 39 - 43
BENGTSSON ~ STEN STURE 190812-2334 38 - 64
BENGTSSON  GUSTAV MARTIN 141019-2312
BENTZEN TORD 40 - 43
BRIMALM GSTA BIRGER 190412-2114 39 -
BRODD NILS GUSTAV 200222-2137
BARKLIN RAGNAR 200507-1630 39 - 41
DAHLBERG PONTUS HARRY 090903-5933 29 - 69
FALKENBERT  ALLAN GOTTFRID 180820-1618 39 - 41 Nils Brodd
FAGERLUND ~ BENGT OLOV 220208-1697 39 - 43
GUANDER GUSTAV ADOLF 031105-2336 25 - 64
HOLMBERG AKE LENNART 210717-4639 39 - 40
HARSTEDT NILS HELMER 171118-4315 39 - 40
HINNERSON  GUNNAR ROLF 070620-2314 25 - 70
JANSSON STIG GGSTA VERNER 211111-2336 39 - 56
JONSON FILTP 171112-2315 37 - 78
KALLMAN GUSTAV ARNE 201002-2313 38 - 57
LINDHOLM LENNART 170802-1918 3§ -
LINDECRANTZ ~ ARNE SAMUEL 210820-2314 3§ - 62
LIUNGE KARL 210511-2334 38 - 49
MOLKER STEN ERIK 180323-1297 37 - 41
MARTENSSON ~ SVEN ANTON 080317-2154
NTLSSON ERTK STURE 070920-2319 39 - 48
NTLSSON TORSTEN LENNART — 220917-2333 39 - 5§ :
PERSSON BROR AXEL 180408-1915 39 - 7§ Ragnar Barklin
PETTERSSON  KARL ERIK 20073]-5076 39 - 45
SCHANBECK LENNART 200306-353 39 - 43
SPANGBERG ~ CARL ERIK 190308-9330 39 - 53
SIGHOLM GUNNAR HENRY 220119-2339 39 - 50
THORNKVIST — NILS ARNE 180618-2133 39 - 57
TYBRING LENNART STURE 210201-2313 39 - 45
TROTSMAN THOMAS 221007-2330 39 - 48
TERSANDER ~ HELGE 211227-1990 4§ - 67
WETTERGARD ~ BERNDT HJALMAR 210823-1917 39 - 57
WICTOR MARTIN GUNNAR 050202-2999 25 - 65

: WENDEL LARS AKE 190924-1935 39 - 79

Torsten Nilsson Sven

Martensson

Sid: 8
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Flygvapnets nya skolflygplan

Det nuvarande skolflygplanet, Sk60, har snart
natt sin pensionsalder aven om det modifierats i
olika omgangar. Det flog forsta gangen 1963 och
togs i operativt bruk 1967. Flygvapnet har letat
efter en ersattare i flera ar och har nu bestamt
sig for ett tyskt flygplan, GROB G120TP.

Det ar ett enmotorigt och tvasitsigt turbopropflyg-
plan. Det &r byggt med forare och elev sittande
bredvid varandra, "side by side”. Svenska FV
kraver denna placering framfér tandemplace-
ring, vilket manga andra flygvapen, bl a USA, fo-
redrar.

Marschfarten ar 380 km/h och spannvidden ca
10 meter. Instrumenteringen ar helt digital med
s k glasscockpit och flygplanet ar tillatet fér be-
lastning +6 till -4 G.

| nulaget har 7 flygplan bestallts for leverans un-
der 2022, med option pa ytterligare ett antal se-
nare.

| kontraktet finns ocksa en simulator sa att elever
kan genomfora Gvningar pa egen hand.

Foto: Internet

Modern instrumentering

Meningen &r att Sk40, som det nya planet kom-
mer att heta i FV, ska tas i bruk under 2023. Sk60
kommer dock att finnas kvar under en o6ver-
gangsperiod och anvandas parallellt for skol-
ning.

FV har tidigare visat ett visst intresse aven for
det av SAAB och Boeing gemensamt utvecklade
skolflygplanet, T-7A Redhawk, men av bl a kost-
nadsskal ar det sannolikt inte aktuellt inom narm-
aste tiden.

Nar det nya planet kommer hoppas vi pa att na-
gon fran flygskolan kan ge en narmare presen-
tation

Vi ser fram emot att fa se ett nytt flygplan pa Lin-
kopingshimlen under 2023 och 6nskar FV och
Flygskolan lycka till och hoppas att vi i fore-
ningen far komma pa studiebesok och beundra
nyforvarvet pa narmare hall framéver.

Text: Sture Axelsson

Grob G 120TP <

Flygplansmodell

Grob G 120TP &r ett lagvingat tva-sitsigt
turbopropflygplan med en marschfart pa 380 km/h
Det ar kombinerat Skolflygplan- och
aerobaticflygplan, byggt i komposit material av Gro
Aircraft. Det &r baserat pa skolflygplanet Grob G
120A och har utvecklats for bade civilt och militart
andamal. Wikipedia

Maxhastighet: 454 km/h

Marschfart: 380 kn/h

Rackvidd: 1 074 km

Vikt: 1 095 kg

Langd: 84 m

Tillverkare: Grob Aircraft

Motortyp: Allison Model 250

T-7A Redhawk, Foto: SAAB
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Solféormorkelsen 1954-06-30
Solférmorkelse
samma dag som CFV
general Bengt Norden-
skiold skulle avga.
CFV var en showman,
kanske for mycket an-
sag vissa. Men en sol-
formorkelse, som av-
sked, kunde han bara
inte avsta, sarskilt som
nasta solférmorkelse
skulle drdja till 2026.
Alltsa: 29/6 flyger han i
en J 28 Vampire till

F 21 for att darifran starta sin avskedsturné nasta
dag.

Klockan tidigt 30/6 star Vampiren fulltankad for
en resa soderut med landning pa alla flygflottiljer
i tur och ordning fran norr till séder. Alla flottiljer
har fatt klockslag da CFV skall landa, all perso-
nal skall sta uppstalld vid lamplig bananda for att
hora CFV i megafon ge sin avskedshalsning.
Samma ord pa alla stéllen, CFV staende i den
Oppna cockpiten och sedan se honom starta mot
nasta flottili. Pa varje flottilj var det forberett for
mottagning och ev. tankning, samt att startagg-
regat fanns redo.

Pa F 14 i Halmstad hade alla piloter order att
landa fére CFV ankomst. Personalen, flera
hundra personer, stod andaktigt vantande runt
sddra banéanden.

Bengt Nordenskiéld
Foto: Riksarkivet

Vingmalskjutning 1962

Jag var chef for 2.div F3 och i november skulle
vi skjuta mot bogserat vingmal, VM 4.

VM 4 var ett litet rodfargat traflygplan med ving-
bredd 9 meter och bogserades i 400km/t av en J
29F i en 300m lang lina for akanskjutning, eller
600m for jaktraketskjutning. Man kunde natur-
ligtvis skjuta akan ocksa med 600m lina. Under
bogsering hangde malet 50-100m lagre &an
bogserflygplanet, risken att traffa bogserflygpla-
net borde alltsa inte finnas. Men, om man traf-
fade vingmalet sa att det skadades, kunde det
borja flyga konstigt: hanga pa ena vingen eller
rentav tunnelrolla runt. Om skjutande fOrare
anda forsokte traffa, kunde bogserflygplanet
ocksa traffas. Om jag inte minns fel sa rakade Bo
Agnegard ut for detta da an bogserade VM 4

En Vampire syns ndrma sig. Den vinkas in av
beredda mekaniker, flottilichefen rusar till for att
halsa CFV valkommen, bromsklossar laggs for,
tankning fran tva tankbilar paborjas. Piloten tar
av sig syrgasmasken. Da ser flottilichefen att det
inte ar CFV, utan vicekorpralen och faltflygaren
Roland Helgé. Han har blivit férsenad.

Under tiden har en ny Vampire diskret landat och
parkerat bredvid. Dar sitter CFV. Snabbt bort
med bromsklossar och tankningsgrejor fran Ro-
lands flygplan och over till CFVs.

CFV holl sitt tal och startade sedan mot nasta
flottilj, som var F 10 Angelholm.

Pa F 12 i Kalmar stod jag pa eftermiddagen och
vantade med hundratals andra vid bana 34. CFV
landar, 6ppnar huven, staller sig upp, far mega-
fonen och haller sitt nu ratt val inévade tal. Han
startar sedan norrut mot F 8 Barkarby som sista
flottil].

Vi vantar pa solfor-
morkelsen  med
dess symbolik.
Det morknar, vin-
den mojnar, fa-
gelsangen tystnar,
det Dblir kyligare.
Efter 2,5 minuter
ar det over, solen
varmer igen.
En ny tid for flyg-
vapnet borjar.

Solférmoérkelse
Foto Wikipedia

Bertil Eriksson

utanfor Oland. Kulan dunkade till i vingen, men
ingen allvarlig skada uppstod. Men troligen hade
Agnegard ett samtal mellan fyra 6gon med skju-
tande forare efter landningen.

| malet fanns en mikrofon som "hérde” bogvags-
knallen nar en kula eller raket passerade tillrack-
ligt ndra och "traffen” registrerades av ett rakne-
verk i bogserflygplanet. Ibland traffades malet sa
svart att det brots sonder och da gallde det att
undvika bitarna, for i malet fanns 2 trimvikter av
betong och de vagde 50kg styck. Nar malet var
sonderskjutet, eller bogserflygplanet maste
tanka, sa gallde det att bli av med malet. | borjan
forsokte man landa det ibland oskadade malet
pa startflygplatsen, men ofta blev malet da ska-
dat och oanvandbart. Det var lattare att tka far-
ten sa att malet bréts sonder i luften och ramlade
ner i havet. Varfor havet? Jo, kulorna eller
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raketerna fortsatte ju forbi malet och da var det
sakrast att de fortsatte ner i havet. Vi kontrolle-
rade alltid fartygstrafiken fore skjutningen sa att
vi inte traffade nagon bat.

Nu géllde det att bestamma var vi skulle skjuta.
Valet stod mellan F 12 eller F 15, bada hade hav
i narheten. F 12 hade jag dalig erfarenhet av se-
dan tidigare, ofta dimma pa hosten.  Det fick bli
F 15 och jag bestallde 34 vingmal att skjutas un-
der 2 veckor, 4-5 mal per dag. Ganska intensiv
verksamhet alltsd, dagarna ar korta i november.
Men alla mal gick &t, utom tva, som havererade
i starten. Nar bogserflygplanet borjar starten star
det ju redan 300-600m in pa banan med strackt
lina till malet och det galler att komma i luften och
stiga brant sa att malet borjar flyga och stiga in-
nan det hamnar i skogen bortom banan.

J29 klar for start med vingmal 4

Foto: Dig museum

Forsta veckan borjade med att vi pa mandag flog
upp till Séderhamn med 12 stycken J 29F och 2
mal-bogserare, ocksa J 29F, alltsa 14 flygplan.
Det fanns naturligtvis inte plats i nagon hangar,
F 15 egna flygplan stod ju dar. Vara flygplan
skulle alltsa sta utomhus i 2 veckor i november.
Att J 29 var ett bra flygplan och att vara tekniker
och mekaniker gjorde ett bra jobb visas av att nar
vi flog hem till F 3, pa fredag efter tva veckor ut-
omhus, sa kom alla i luften och vi samlades i en
svang 6ver F 15, som syns pa bifogat foto. Pa
fotot syns bara 13 flygplan, men jag sitter i det
14:de och fotograferar med en kamera lanad av
Foto LIND.

De tva sista flygplanen ar bogserarna, det syns
kanske pa lilla bulan under kroppen.

Bertil Eriksson

Vingmal 4 under bogsering
Foto: Dig museum
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Vampire 75 ar i Sverige

For 75 ar sedan koptes de forsta "reaplanen”,
J28 Vampire, som flogs hem fran England. Det
har uppmarksammats i ett antal flygtidningar ti-
digare. Den 4 juni firades "fodelsedagen” med fo-
redrag pa Flygvapenmuseet och med overflyg-
ning av en livs levande Vampire.

Lank till féredrag pa& Flygvapenmuseet 4:e juni:
https://www.facebook.com/flygvapenmu-
seum/videos/310782513941562

Det gar ocksa att i Google
soka pa “jetmotorn 75 ar
youtube” s& hittar man dar
en lank till foredraget.

Artikel som foljer ar skriven
av Lennart Berns och hittad
bland en massa annat osor-
terat material i "Arkivet”

Lennart Berns

Tack vare goda forbindelser mellan davarande
svenske flygvapenchefen Bengt Nordenskiold
och den engelska flygledningen, fick Sverige
som ett av de forsta landerna i varlden operativa
jetflygplan - eller reaplan som det da hette - i
tjanst. Flygplanet var J28 Vampire och aret
1946. Operativt jetflyg fanns vid denna tid, foru-
tom i England, endast i USA. Engelsmannen
hade Vampire och Meteor, och i Amerika hade
nagra jaktférband utrustats med P-80 Shooting
Star. | krigets slutskede hade tyskarna, med ett
inte ringa matt av framgang, anvant det 2-moto-
riga jetplanet Me 262 som interceptjaktplan mot
de anfallande amerikanska bombarmadorna. Ut-
over jetflygplanen for operativt bruk fanns jet-
drivna forsoks-- och provflygplan i England och
USA, men ocksa i Sovjetunionen.

J Oterdahl, L Thunberg, "Buster” Schnell, J Cun-
ningham, N Ekstam var den besattning som flog
hem de forsta Vamnire

I maj 1946 kom fyra svenska flygare till flygplat-
sen Hatfield norr om London for att flyga in sig
pa Vampire och for att darefter delta i hemflyg-
ningen av de fem forsta flygplanen till Sverige.
Dessa Sveriges forsta "reapiloter" var overste-
I6jtnanten Lage Thunberg, flygingenjoren Nils
Ekstam samt l6jthanterna Jan Oterdahl och
"Buster" Schnell. Detta med reaflyg var for
svenska forhdllanden nagot mycket nytt och
mycket spannande -aven om SAAB:s konstruk-
torer 1ag langt framme med konverteringen av J
21 for jetdrift - och i svensk press fanns langa
och fylliga artiklar. Om Vampire i synnerhet och
reaflygets framtid i allméanhet. | det foljande re-
dovisas nagra "klipp" med kommentarer.

Signaturen Lasso i Ostergétlands Dagblad skrev
i maj 1946 att:

"de Havilland Vampire ar en fullédig exponent for
vad nutida konstruktionsprinciper kan astad-
komma. Vampire har trots sin hdga hastighet en
forbluffande god mandvreringsférmaga, som till-
sammans med dess latthanterliga bestyckning
gor den utmarkt lampad som effektivt forsvars-
vapen".

Bevéapningen var 20 mm automatkanoner. Om-
domet om den goda mandvreringsférmagan
kom att sta sig under hela Vampires livstid i det
svenska flygvapnet, fran jakt-- och attackflygplan
till skolflygplan pa Ljungbyhed. Ett omdome som
undertecknad garna skriver under pa efter att un-
der en kortare tid ha varit Vampirepilot.

| samma artikel sédger Lage Thunberg:

"Ja, nar man tar plats i en Vampire, sa ar det fak-
tiskt som att komma in i ett nytt tidevarv. Man gor
massor av nya erfarenheter och forbluffas dver
hur latt allting ar att handskas med. Det ar fak-
tiskt nastan enklare att flyga en sadan
"blaslampa" &n ett vanligt flygplan. Liksom alla
jaktflygplan ar det byggt for stora hastigheter och
hdga hojder, men med reaktionsdriften har man
nu lyckats na utdver vad man foérut kunnat na
med jaktplan av konventionell typ. Tryckkabinen
gor det mojligt for piloten att bibehalla god strids
formaga pa mycket hog hojd, dar man forut inte
ens kunde forhindra i blodvatskan bundet kvave
att fri géras, aven om man ocksa inandas ren
syrgas. Foraren sitter langst fram i flygplanets
nos och har bakom sig det tudelade stjartpartiet
med reaktionsaggregatet emellan. Han far dari
genom fri utsikt mot malet.
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Moderna gyrodrivha instrument och snabbelds-
kanoner gor det mojligt att 6ppna eld pa dubbla
avstandet mot vad som tidigare ansags mdgjligt
och lampligt".

Innan de svenska flygarna pa Hatfield kom sa
langt som till flygning med Vampire var det
manga timmar pa skolbanken for att lara den nya
tekniken. Flyginstruktor for svenskarna var den
berdmde provflygaren, tidigare krigsflyghjalten,
John "Cateye" Cunningham. Han forsakrade for
svenskarna att Vampire var lattare att flyga an
nagot annat och nojde sig med en relativt enkel
beskrivning av de olika instrumentens och regla-
gens placering och funktion. De fyra flygarna
kom att instamma med Cunningham, aven om
flygplanets fartprestanda var nagot ovana i bor-
jan. Vid ett till falle under inflygningsskedet forlo-
rade Oterdahl orienteringen och landade pa ett
Overgivet falt. Nar ortsbefolkningen rusade till
och fragade var Oterdahl kom ifran svarade han
hemlighetsfullt: "From Iceland"! Samtidigt med
inflygningen av de svenska forarna gjordes prov
efter prov med de flygplan som skulle levereras
till Sverige, och da och da fann ingenjorerna eller
mekanikerna nagon liten detalj som maste korri-
geras.

En "icke flygdag™ gjorde svenskarna ett besotk
pa Royal Society of Arts, dar de Havillands mo-
torkonstruktdr, major Halford, gjorde en exposé
over framtidens trafikflyg mot bakgrund av den
nya reaktionsdriften. Han spadde att inom en
nara framtid skulle alla plan pa de transkontinen-
tala linjerna vara reaktionsdrivna och att den tid
skulle komma da de vagde 6ver 90 ton, kunna ta
50 passagerare eller mera och flyga med en has-
tighet pa omkring 1 000 kilometer i timmen. Hur
det ar idag vet vi. En Jumbojet vager omkring
170 ton och tar 6ver 300 passagerare.

Stor framsynthet visade &ven Lage Thunberg
som i artikeln i Ostergétlands Dagblad menade
att konstruktionsprinciperna for flygplan med
stora hastigheter maste folja dessa 3 konstrukt-
ionsprinciper:

Att flygplanen maste bli stjartlosa, dvs enligt ty-
pen flygande vinge, att vingarna maste strackas
snett bakat for att ge pilform, att vingarna maste
ges en mycket tunn profil eller att det tunna skikt
av uppbromsad luft som finns langs flygplanets
ytor maste sugas bort pa nagot sétt.

Aret var allts& 1946...

Den 4 juni 1946 kom de forsta Vampire-flygpla-
nen till Sverige och Bravalla. F 13 var den forsta
flottilj som skulle utrustas med "rea".

Om ankomsten till flygfaltet utanfér Norrkdping
skrev signaturen Don Carlos i Stockholms Tid-
ningen:

"Hela eftermiddagen hade Norrkoping och flyg-
vapnets hogsta ledning vantat forgaves. Det ver-
kade underligt att planen ej kommit tidigare, och
de sparsamma rapporterna tycktes ange, att
flygningen avbrutits i Lubeck sedan ett par plan
blivit efter i England. Hoppet sjonk, och kl 20 kom
ett definitivt besked att det inte skulle bli nagra
Vampyrer idag. Just da lag emellertid de tre
forsta planen i luften pa véag till Bravalla". Tva av
de 5 planen som flégs av Ekstam och Cunning-
ham, hade blivit férdroéjda av tankningsbekym-
mer i Lubeck. Thunberg forklarade sa har for re-
portrarna efter landningen:

"Det var tankningen som fordrdjde oss. Persona-
len k&nde inte till planen, och man fick instruera
dem i detalj. Vi fick inte i tankarna mer an 15 liter
i minuten, och det ar inte mycket, da reaktions-
motorn drar 50 liter vid hogsta fart. Vi lAmnade
Hatfield vid 9-tiden och flég 6ver till Manston dar
vi tankade fullt. Nasta etapp till Lubeck gick pa
drygt en timme, men sedan maste vi stanna dar
fr&n halv tva till bortat kl 20. Anda hann inte alla
plan bli fulltankade, och enda mojligheten var att
flyga hit de tre som blev klara”.

For flygningen till Sverige hade extratankar av
pressad papp monterats under vingarna, varige-
nom aktionstiden hojdes till tva och en halv
timme pa 6 000 meters hojd. Utan extra tankar
var aktionstiden bara en dryg timme. De bada ef-
terslantrande flygplanen kom till Sverige den 6
juni efter ytterligare fordrojning p g a daligt vader.
Darmed hade de forsta fem av férsta omgang-
ens sjuttio flygplan J 28 A kommit till Sverige. Se-
nare skulle ytterligare ett stort antal Vampire av
olika versioner tillféras det svenska flygvapnet,
men det ar en annan historia.

Kallor: Ostergotlands Dagblad maj 1946, Stock-
holms-Tidningen 4 juni 1946, intervju 1976 med
"Buster" Schnell samt egna flyghistoriska anteck-
ningar.

Lennart Berns
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FOTO DANIEL KARLSSON

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke — da skall du sjalvklart vara medlem i Svensk Flyg-

historisk Férening. Da far du varje ar sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk
Tidskrift plus var drsbok och mycket mer. Pa vir hemsida finner du en informationsfilm som beskriver
alla medlemsférmanerna. Pa hemsidan kan du dven lisa ett nummer av Svensk Flyghistorisk Tidskrift
som ett smakprov.

Nira 6 000 flygintresserade dr redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska forening. Bli med-
lem du ocksa! Fyll i formuliret pa hemsidan eller ring in en anmalan. Arsavgiften ir endast 445 kronor,
som siitts in pa Plusgirokonto 53 32 14-3.

Svensk Flyghistorisk Forening
Telefon 08-667 71 70 www.flyghistoria.org SFF
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Information fran Helikopterflottiljen.

Helikopterflottiljen och Linkdpings garnison fick
under hosten en ny chef da overste Jonas Nell-
sjo lamnade over forbandets fana till 6verste
Mats Antonson. Under hosten borjar ocksa 6v-
ningsverksamheten att normaliseras efter att co-
ronarestriktionerna bérjar tas bort. Som vanligt
ar det ocksa pa hosten inryckning pa Kvarn for
flottiliens varnpliktiga, som i ar ar 85 till antalet,
plus 14 mekaniker som rycker in direkt i Luled
och Ronneby.

Overste Jonas Nellsjb [amnar dver Helikopterflot-
tiljens fana till den nya flottilichefen 6verste Mats
Antonson.

Jonas Nellsjo tilloringade mer &n 30 ar pa Mal-
men, som pilot och som chef i olika befattningar.
Efter fyra ar som flottilichef gar han vidare mot
nya utmaningar och i stallet kommer Mats An-
tonson hem efter tva ar pa flygstaben. Innan
dess var han stf chef Helikopterflottilien och har
en bakgrund inom flygbas. Med en chef som har
erfarenhet fran basfunktionen och en bakgrund i
armén, en stallforetradare som varit skvadron-
chef och har en bakgrund i marinen samt en flot-
tiliférvaltare och en ny stabschef som bdrjade
sina karriarer som tekniker i flygvapnet har Heli-
kopterflottilien en ledning som ar ovanligt bred.
Den som var med pa plats och beordrade chefs-
bytet var flygvapenchef generalmajor Carl-Jo-
han Edstrom. Forutom att tacka avgaende chef
och gratulera pagaende chef sa han bland annat
i sitt tal;

"Flygvapnets och Helikopterflottiliens uppdrag ar
tydligt; Vi forsvarar Sverige, landets intressen,
var frinet och ratt att leva som vi sjalva valjer.
Flygvapnet — Vi forsvarar Sverige — i luften, fran
marken. Dygnet runt, aret om. Det ar nagot jag
ar valdigt stolt dver och det betyder mycket mer
for mig &an nagra ord pa ett papper men staller

samtidigt hoga krav pa var och en av oss, indivi-
duellt och som organisation.

Det forsamrade omvarldslaget gor att vart upp-
drag ar pa riktigt. Fyra av fem huvuduppgifter
inom vart uppdrag genomfors i saval fred, kris
som krig. Detta skapar troskeleffekt redan i fred
och kris. Tillsammans med 6vriga forsvarsgrenar
—Tillsammans med andra l&nder.
Helikopterflottilien spelar en central roll for att vi
ska kunna I0sa dessa uppgifter, framfor allt nar
det galler transport, sjostrid, drifthallandet av
flygplatser och betjaning av flygande férband. Ta
utgangspunkt fran vart uppdrag och uppgifter —
da gor vi ratt saker. Var vision ar att bygga ett
flygvapen som ar starkt och taktiskt dverlagset i
varje given situation. D& skapar vi ett mycket
svart militart problem fér en motstandare.”

i

_B5% Fo)

Overste Mats Antonson héller det forsta talet till sitt
forband, med flygvapenchefen, generalmajor Carl-
Johan Edstrém, vid sin sida.

Ovningar

Beredskap, internationella insatser och évnings-
verksamhet har fungerat &ven under coro-
napandemin men vad galler évningar har storre
sammansatta dvningar bytts ut mot mindre dito
dar olika forband har varit separerade. Darfor ar
det gladjande att under oktober se Luftférsvars-
Oovning 21 och marinévningen SWENEX 21 un-
der samma tid. Anledningen till att det numera
heter Luftférsvarsdvning och inte Flygvapen-
ovning ar att ocksa Lv6 ingar, ett exempel pa att
vi har en integrerad forsvarsmakt i Sverige.
Né&sta stora Forsvarsmaktsévning ar planerad till
senvaren 2023. Vi blir starkare tillsammans.
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Ovningar har planerats om men genomforts under coronapandemln héar évning Vlldvittra i Vastergotland

Nya varnpliktiga

Nar varnplikten aterinfordes for nagra ar sedan,
efter att ha varit vilande, kom det i media en del
kommentarer om att det var fel att tvinga nagon
att gora varnplikten. Det visade sig snart att verk-
ligheten ar den rent motsatta, manga som vill far
inte mojligheten da Forsvarsmakten inte har re-
surser/behov att utbilda alla.

Hela arskullen, ca 100 000, gor en sjalvskattning
pa natet. Darefter kallar Plikt och Prévningsver-
ket de cirka 10 000 som de anser vara mest lam-
pade och av dessa ar det cirka 5 000 som far
mojlighet att ga Forsvarsmaktens utbildning.

Pratar man med de ungdomar som lyckats pas-
sera nalségat och kommit in har samtliga kam-
rater som blev besvikna for att de inte ens fick
mojlighet att monstra. Den som inte blev kallad
har mdjlighet att senare sjélva soka till ménstring
och konkurrera med efterfoljande arskullar.
Forbanden bestdmmer sjalva vilka kategorier
som ar sokbara ar fran ar. Merparten den har
gangen kommer att pa Helikopterflottilien ga mot
flygbassakerhetssoldater. | juni nasta ar ar det
avslutning och vi far se hur manga som far moj-
lighet till anstallning som soldater pa férbandet.

Text och foto: Lasse Jansson, Hkpflj

Det 4r mycket som ska slapas hem fran forradet redan forsta dagen

nar de varnpliktiga rycker in.
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Flygbas pa Roxen 1954

Inledning:

Efter inspiration av artikeln om vinterhistoria fran
flygbas Heden i Medlemsblad 1-2021 kom en idé
upp att &ven Roxen har en historia.
Sattuna-ynglingen Stig-Olov Carlsson, da 14 ar,
upplevde manga intressanta upplevelser pa Ny-
bro/Sattunakarren. Jag har tidigare skrivit om de
skjutningar fran flygplan J 29 mot markmal som fo-
rekom. Pojkarna fran trakten plockade upp tomhyl-
sor, som foll ned 6ver karromradet, och salde dessa
till skrothandlare. Det blev bra fortjanst sa jag kunde
képa mig en ny moped. Med benaget tillstand av
forfattaren, Hans Kampf relateras hans artikel i F3-
boken om Flyget p& Roxen.

Alla foton utom kartor ar fran Corren

S-O Carlsson

Roxenbaden

LJUNGSBRO

Kallhemsomradet Roxen

Sockenmarken

Tvarskogsudde
4

Osternis

EKANGEN

Roxen

€4
Isbas pa Roxen,start / landningsbana 2700 m, var formodligen i vast/ostlig, riktning med tanke pa Rox-
ens kontur, 8 meter djup en yta pa 94,5kvm och ligger 33 meter 6vh..

L S R—— - =
=l W T g

Snéslunga i arbete pa Roxen

Kimstad

Norsholm

Virla

L E4

Markeby
Herrbeta

Gistad Sirstad
Hallstra Ullslva

Under den tid Flygvapnets flygplan var byggda
av tra eller stalrdrsstommar, kladda med duk, var
de ganska latta och hade lag landningshastig-
het. Da var start och landning pa sjoisar vanliga.
Dessutom var flygfalten farre an pa 50-talet, och
isar erbjod vintertid mdjligheter att basera

flygforband pa platser som inte hade utbyggda
flygfalt, liksom att de tjanstgjorde som reservilyg-
falt och nédlandningsplatser.

Under andra varldskriget anvande bland annat
de finska luftstridskrafterna sj6isar som
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flygbaser. Vintrarna under det tidiga 40-talet bi-
drog ocksa till att isarna var tillrackligt tjocka. Ef-
tersom man péa den tiden ofta kunde utrusta flyg-
planen med skidor i stallet for hjul, var snorgj-
ningen inte ett sa stort problem.

| borjan pa 50-talet gav flygvapenchefen direktiv

till eskadercheferna att planera och rekognosera
for isbasering. En av de flottiljer som provade pa
att anvanda sjoisar som bas, var F 3. Pa Roxen
utanfér Tvarskogsudde hade F 3 isbaser i slutet
av februari 1954 och 1955. Kravet var att isen
skulle vara minst 40 cm karn-is. Pa grund av for-
samrad bromsverkan pd is kravdes ocksa betyd-
ligt storre banlangd an pa asfalt.

Tunna é’f al is
Nodlandning pa Takern. 1951 Augusti

Ett Taxiplan nédlandar pa Takern och soks i den
nermoérka Augustinatten. Trafikledaren Nils Erik
Kvist vid Roslagens Flygflottilj, (F2), samt tre
passagerare kunde efter ett skickligt planlagt
raddningsarbete, kl 02, foras iland helt oskadda
vid Hangers gard. Svanshals telefonvaxel hade
rapporterat motorljud Over Takern. | Hanger
hade flera personer sett ett flygplan. Med stral-
kastare och Takern-ekor gav sig vana fiskare ut
pa sjon och snart var planet funnet.

Flygplanet hade startat i klart vader men over
Ostergotland méttes av tjocka och hallregn var-
for piloten beslét att nodlanda, da bensinen e;
rackte att atervanda.

Landningen lyckades perfekt med amfibieplanet
vid attatiden pa kvallen. Dagen darp4, vid 11-ti-
den, fortsatte planet efter att tankat nytt drivme-
del, sin resa.

Uppgift frAn Svanshals allehanda “Handelser aren
1910-1966” (Roland Hagberg).

Den 24 februari 1954 fanns ett reportage i den
lokala tidningen Ostgota Correspondenten
("Corren”) om nar en division J 29 fran F 3 tillfal-
ligt baserades pa Roxens is. Ett hundratal man
med all tankbar utrustning flyttade ut fran flottilj-
omradet pad Malmen; tankbilar, snoslungor, talt-
verkstader och reservdelsforrad. Dessutom talt
for personalen, forlaggning, matlagning och ut-
spisning.

En startbana pa omkring 2700 meters langd och
70 meters bredd rdjdes med hjalp av F 3:s sno-
slungor. Den sista februari aret darpa upprepa-
des isbaseringen vid Tvarskogsudde med en di-
vision J 29 under namnet "Operation Abborren”.
Hans Kampf.

Hassleby Saby

Freberga
Asby

tealla  Skedet Takem

Tékem

otienborg Hygnestad

94m

Ramstad Glanas

g Skepy  LilaHarstad

Takern ar en fagelsjo, storsta djup ar 80 cm, yta 44
kvm, langd 12 km bredd 8 km, 93 m 6vh.
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Nodlandning pa Takern. 1958 Februari

Ytterligare ett fall av "isbasering”, om an av ofri-
villigt slag, intraffade den 18 februari d& kapten
Rune Hallander fran F3, nodlandade med sin
J29:a pa Takerns is. Landningen gick lyckligt da
isen holl.

Uppdraget géllde en kontrollflygning av planet.
Det fick motorstopp da planet befann sig strax
sdder om Motala. Foraren, kapten Hallander, fo-
retog omedelbart efter stoppet stigning med
hjalp av 6verskottsfarten och kom upp till 2 500
meters hojd. Han forsokte da aterstarta planet,
men detta misslyckades. Efter samrad med tra-
fikledningen beslots att nddlandning skulle ske
pa Takern i stallet for Malmen.

29an startar ot Malmen.(kanske)

Landningen skedde i halvmeter snésdrja, med
utfallt landningsstall, det gick trots detta bra. Ef-
ter att ha pulsat i sn6 i en timme, med fallskarm
under armen, kom Hallander till Sjétuna gard dar
han kunde underratta F3 och meddela att bade
flygplan och pilot var oskadade. Flygplanet drogs
till Takerns norra strand dar personal fran F3 un-
der tre dagar klargjorde maskinen i ett uppriggat
talt. Efter tankning och kontroll, kunde sa planet
starta fran en upplogad bana och flyga "hem”.

Text S-O Carlsson
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Kaseri

Héandelse vid invigning av slottsmuseum i
Linkbping

Detta hande vid invigningen av det renoverande
slottsmuseet med sarskilt inbjudna gaster, Prins-
sessan Christina, biskopen Martin Lind, med
flera.

Jag stod tillsammans med manga askadare ut-
anfor grindarna, som var bevakade av vakter.
Jag gick fram till grinden och vakten fragade mig
om jag horde till sdllskapet och jag svarade ja.
Till min férvaning blev jag inslappt och anslét till
de inbjudna gasterna.

| samlingen hamnade jag bredvid prinsessan
Christina. Hon fragade mig om jag ocksa skulle
halla tal och jag svarade henne vanligt att det
skulle jag inte. Sjalv skulle hon bara klippa av ett
blagult band och forklara museet invigt.
Landshovdingen hélsade alla de inbjudna gés-
terna valkomna och bjod in till middagen efter
visningen av museet.

Jag réknade alla inbjudna gaster som visade sig
vara 12 personer, med mig 13 personer!

Efter tal av biskopen, landshdvdingen med flera
gjordes en rundvandring i museet. Hur skall jag
komma runt problemet med middagen?

Vivar ju 13 personer och det var sakert bara du-
kat for 12 personer. Nu maste jag lamna sall-
skapet vid lampligt tillfalle utan att ndgon maérker
nagot.

Landshovdingen meddelade att om nagon vill
besoka toaletten fére middagen kunde vi géra
det nu. D& passade jag pa att obemarkt. slinka
ut bakvédgen. Prinsessan Christina och dvriga
undrade sakert vart jag tog vagen men ut kom
jag.

Familjen fragade var jag hade varit och jag be-
rattade vad jag varit med om. Sjalvklart var det
ingen som trodde mig, men sa var det.

En trevlig stund tillsammans med 12 prominenta
gaster.

Okand oinbjuden gast

domkyrkomuseum.

Det var har var oinbjudne gast nastlade sig in bland societeten. Foto: Flygbild Linkopings Slott- och

Sid: 20




