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E-postadress.

Du, som har e-postadress, meddela garna den
till redaktor eller kassor sa kan vi na ut med
information till er snabbare. Detta ar speciellt
viktigt nu nar vi inte kan planera och infor-
mera i tidningen.

Meddela ocksd om ni &ndrar e-postadress
Kontrollera aven er e-breviada ibland. Vi far ofta
tillbaka e-post, som vi skickat, p g a att "anvan-
darens brevlada ar full”’

Just nu har vi e-postadresser till ca 110 med-
lemmar och vi vill garna ha adressen till manga
fler.

Anvand nedanstaende e-postadresser:
berndt.samuelsson@telia.com
f3.kamratforening@gmail.com
Info@f3kamratforening.se

Planerade moten/resor/Studiebesok

Allt sadant ar installt tillsvidare men sa fort vi vet
hur och nar restriktioner upphor aterkommer vi
via e-post och pa var webbsida.

Medlemsavgiften 2021.

Med detta nummer bifogar vi ett inbetalnings-
kort med minimiavgiften, 100:-, forifyllt tillsam-
mans med den adress, som finns i vart adress-
register.

Om du inte langre vill vara medlem i féreningen
ar kassoren tacksam om du meddelar honom.

Adressandring

Meddelar du till kassoren, Bernt Samuelsson,
pa tel 013-299357 eller via e-post
berndt.samuelsson@telia.com

Nya medlemmar.

Vi har tyvarr inga nya medlemmar som vi kan
hélsa valkomna sedan forra Malmenbladet.

Vi ar nu 196 medlemmar i féreningen d v s en
minskning mot forra aret.

Betalning i samband med foreningstraffar.
Nar vi har vara traffar har det framkommit 6ns-
kemal att kunna betala med kort. Den mojlighet-
en har vi inte. De enda betalsétt vi kan erbjuda &r
kontant eller Swish.

Swishnumret ar 076-1489514.

Aktiviteter pA FVM och OFS

Flygvapenmuseum har manga aktiviteter som &r
trevliga att delta i och foredrag som &r varda att
lyssna till.

Mer information finns pa Internet
www.flygvapenmuseum.se/kalender

Tabitarer 2027

95 ar
GOsta Persson

85 ar

Bo Agnegard
Hans Hagman
Lena Kallstrém

Leif Grahn
Bernt Holmqvist

80 ar

Hans Abrahamsson
Jan Bjorkman

Ake Magnusson
Rolf Ohlsson

Bertil Andersson

Rodney Blomberg
Hans Martensson
Lars Sundén

Vi Gratulerar
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Ostergotlands Flyghistoriska Séallskap, OFS,
har filmkvallar i Flygets Hus, oftast sista tors-
dagen manaden, var och host. De ar absolut
varda ett besok. Inget intrade, men vill man ha
fika kostar det 20:-

Just nu ar dessa traffar installda. Vi aterkommer
via e-post och pa webbsidan nar de aterupptas.
Vi rekommenderar &ven ett medlemskap i OFS.
Det innefattar da bl a rabatt i FVM-butiken och i
restaurangen CalleC

Information finns p& deras webb www.ofsflyg.se

Foredrag

Kanske det finns nagon, som sjalv vill, eller kan-
ner nagon som garna haller ett féredrag i nagot
intressant amne eller upplevelse pa nagon av
vara torsdagstraffar, Lillejul eller &rsmote.

Hér av er till nagon i styrelsen!

Idéer om studiebesok.

Har du nagon idé om ett intressant
studiebesdk? Kanske du har hort talas om
eller har nagon bekant som besokt en
intressant verksamhet. Det behover inte ha
flyganknytning.

Vi har ju tidigare besokt Vaderstadverken
och plogar och samaskiner ar ju langt fran

flyg...

Information fran Helikopterflottiljen

Tyvarr far vi ingen info i detta nummer. Lasse
Jansson, som tidigare forsett oss med info, har
slutat och en ersattare borjade 1 oktober men vi
har annu inte fatt kontakt med varandra.

Info ang arsmotet 2020.

Eftersom arsmoétet inte kunde hallas pa normalt
satt har ett informationsbrev fran ordféranden
och ett arsmotesprotokoll skickats ut via e-post
till alla med e-postadress och via vanligt brev till
Ovriga. Skickades i slutet av augusti.

FRID OVER MINNET

Hem gar flykten dver kanda byar
- skymtar hembyns kyrka r'en
Over bygden dela latta skyar
Omsom skugga — solens sken

Hit vill jag en gang fa atervanda
langs min skolvag som jag ser
nar min levnads dag natt sin anda
h&r bland minnen baddas ner

Ferdinand Cornelius

LANKAR SOM BRUSTIT ....
KAMRATER SOM LAMNAT OSS

Berit Karlsson
Gertrud Klaar
Ewald Nilsson
Ake Medbrant
Anders Hedberg
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Ordférande har ordet

Malmen hosten 2020

Ordféranden har ordet blir
valdigt annorlunda i dessa
Coronatider. Vem kunde i
sin vildaste fantasi forutse
denna isolering och ned-
stangning av verksambhet-
er. Nu, i skrivande stund,
pa en obestamd tid.

Du och dina néara kéra har sakert firat de stora
helgerna ensamma eller tillsammans med goda
vanner utomhus med avstand, kanske gladdes
ni med ett videosamtal fran barn och barnbarn
nar kramar inte far goras.

Jag ar ocksa orolig for alla foretag och organi-
sationer som pa kort tid fatt sin verksamhet
begransad i Sverige och i omvarlden. Det finns
en stor risk att detta kommer att medféra en
eventuell djup lagkonjunktur.

Aven med en snabb omstart kommer verkning-
arna efter coronaviruset paverka oss alla under
lang tid. Nu hoppas vi pa en forandring till det
battre, frdgan ar nar och hur.

Manga av oss, medlemmar i kamratforeningen,
har verkat under "kalla krigets” dagar. Planering
var da mot en riktig (réd) fiende med skarpa
vapen. Vart militara och civila forsvar uppfatta-
des som starkt i var del av varlden.
Civilsamhallet sékerstélldes med stora bered-
skapslager samt forberedda med kris- och
krigsforetag som skulle kunna anvandas vid
avsparrning av vart land.

Nastan allt blev avpolletterat med den “strate-
giska timeouten” som genomfdrdes med stor
politisk enighet! Kalla kriget var ju avslutat. For-
bandsnedlaggningen gick med rasande fart till
det miniforsvar vi har idag.

Vi far med intresse félja de lardomar som ges.
Vilka slutsatser dras nar det som hant ska ana-
lyseras? Hur kommer det att paverka var be-
redskap och “just in time”- uppbyggda forsorj-
ningssystem samt den fria rérligheten 6ver hela
var varld.

For kamratforeningen har samtliga torsdagsmo-
ten, arsmote, foredrag, studie-besok och resor
stallts in. Optimister, som vi &r i styrelsen, har vi
siktet installt pa att sa snart som Folkhalsomyn-
digheten (FHM) ger rekommendationer att

vi, 70+, ater far traffas kommer vi att kalla till
foreningsaktiviteter sa "hall i och hall ut”.

Styrelsen har pabdrjat planeringen av 2021 ars
verksamhet, med bl.a. firandet av féreningens
40 ars jubileum. Da far vi fira detta med en riktig
jubileumsfest for coronapandemin hoppas jag
da ar forbi.

Till sist vill jag 6nska er alla en fortsatt trevlig
hdst och kommande vinter trots alla problem
som har varit och att vi gar starkta ut efter detta.
Glom inte bort att ocksa halla kontakt via (tele-
fon, facetime, skype) med era nara och kara
vanner och bekanta sa mycket som mgjligt.

Las mer pa foreningens Webbsida dar kom-
mande eventuella aktiviteter finns redovisade
och som kan genomforas under trygga former.

/Ordféranden

Redaktdrens funderingar.

Detta nummer blir lite annorlunda an vanligt. Vi
har ju inte haft nagra aktiviteter att beratta om,
inget gemensamt arsmote, ingen artmiddag och
inga resor/studiebesok. Jag var orolig for att jag
inte skulle kunna ta fram ett h6stnummer men
genom ett upprop via e-post pd sensommaren
sa har det kommit in nagra bidrag. Stort tack for
det. Ni ar hjartligt valkomna att skriva om han-
delser ni varit med om eller hort talas om.
Sanna eller rena skronor spelar inte sa stor roll
bara det ar underhallande!

Sjalv har jag
tillbringat en
stor del pa
sommartor-
pet i Horn
och anvant
tiden till att
bl a plocka
bar. Och att
knalla i skogen. Jag har plockat blabar i minst
65 ar och har aldrig tidigare sett sa mycket och
sa stora blabar. Frysen ar valfylld.

Ha en bra host, lyd Tegnell — hall ut.

o

Foto: Putte i blabarssko

&

aen

/Sture Axelsson

Rattelse

| forra numret, i artikeln om B17, pastod jag att
forsta flygningen borjade och slutade pa SAAB-
faltet. Fel, enligt uppmarksamma lasare. Land-
ningen gjordes pa Malmen da Tanneforsféltet
ansags for kort.

/Sture Axelsson

Sid: 4




Malmenbladet nr 2-2020

Nr 71 sedan starten forsta nummer 1981

ARSMOTESPROTOKOLL 2020-08-24 for
ar 2019

Protokoll fort vid Kungliga Ostgéta Flygflottiljs
Kamratférenings arsmote mandagen 24 augusti
2020 med styrelsen for kamratféreningen.
Arsmotetsforfarandet beror pa den pégaende
Covid-19 pandemin som gor det omdjligt for oss
att halla ett ordinarie arsméte darfor gors nagra
nodvandiga avsteg fran stadgarna.

Narvarande: 9 styrelsemedlemmar.
Kallelse: Enbart till styrelsen.

§ 1. Arsmotet Oppnades av foreningens
ordférande Ingvar Jaderlind.

§ 2. Parentation for tva ar avses genomforas
vid nasta arsmote

8 3. Sekreterarens narvarolista faststalldes
som rostlangd.

8 4. Foreslagen foredragningslista faststalldes.
§ 5. Arsmétets behériga utlysning godkandes.

§ 6. Till arsmotesordférande valdes Ingvar Ja-
derlind och till &rsmotessekreterare valdes
Sture Axelsson.

§ 7. Att jamte arsmotesordférande justera da-
gens protokoll valdes arsmotessekreteraren.

§ 8. Styrelsen berattelse for verksamhetsaret
2019, vilken finns publicerad i Malmenbladet
nr 1-2020 samt pa var hemsida, foredrogs.

8 9. Fdreningens kassor Bernt Samuelsson,
foredrog resultat-.balansrékningen.

Resultat- och balansrakningen faststélldes.
Budgetforslaget for ar 2020 godkandes.

8 10. Ordféranden féredrog revisorernas skrift-
liga berattelse och rekommenderade arsmatet
att tillstyrka styrelsen ansvarsfrinet for verk-
samhetsaret 2019.

§ 11. Arsmotet beviljade styrelsen ansvarsfrihet
for verksamhetsaret 20109.

§ 12. Styrelsens forslag till oférandrad arsavgift
pa 100 kr for ar 2021, godkandes av arsmotet.

§ 13. Till féreningens ordférande, t. 0. m. Ars-
motet 2021 (ett &r) omvaldes Ingvar Jaderlind.

§ 14. Till styrelseledamdéter till och med arsmo-
tet 2022: (tva ar) valdes Hans Martensson
(omval) Ronny Perfect (omval) och

Stig Olov Carlsson (omval).

Valda till 2021 Hans Bertil Karlsson, Bernt
Samuelsson och Leif Klaar.

Till styrelsesuppleanter till arsmotet 2021 (ett
ar) Sture Axelsson (omval) och Krister Eng-
strom (omval).

§ 15. Till revisorer till och med arsmotet 2021
(ett ar) valdes Bo Agnegard (omval) och
Christina Huitfeldt (omval).

§ 16. Till revisorssuppleant till och med arsmo-
tet 2021 valdes Ove Svensson (omval).

§ 17. Till valberedning till och med arsmotet
2021 valdes Jan Bjorkman (omval) och Chris-
ter Sporre (omval).

§ 18. Foreningsinformation:

Motesordféranden Ingvar Jaderlind beréttade
kortfattat om styrelsen arbete och féreningens
aktiviteter som kraftfullt paverkats av pagaende
Covid-19 pandemin.

Varens och hostens aktiviteter har stallts in med
bl.a. kvartalsméten, arsmotet, varresan till
Askersund, studiebesok och féredrag m.m.

§ 19. Motesordférande Ingvar Jaderlind, tack-
ade alla for visat intresse och fortroendet att bli
omvald som ordférande ytterligare ett ar. Han
tackade styrelsen for engagerat och mycket bra
arbete under det gangna aret.

Darefter forklarade Ingvar arsmétet for avslutat.

Malmen 2020-08-24

Sture Axelsson
Motessekreterare

Ingvar Jaderlind
Motesordforande

Arsmétet holls i Flygets Hus den 24 augusti
med enbart styrelsen deltagande och med av
Folkhdlsomyndighetens rekommenderade in-
bordes avstand. Under forhandlingen intogs
kaffe och kanelbulle.

Hoppas att nasta arsmote kan hallas under
mera normala och festligare former.

/ Sture Axelsson
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Flygvapnets Flygvapenfrivilliga pd Malmen
under 60 ar.

Stig-Olov Carlsson (S-O)
ger har en utforlig histo-
riebeskrivning av Flygva-
penfriviliga pa Malmen
under 60 ar, dar han sjalv
varit verksam under 43 ar.

Efter krigsaren pa
1940-talen, star-
tade den optiska
luftbevakningen
som frivillig folkro-
relse.

Sveriges lottaka-
rer (SLK), enga-
gerade sig snabbt
med rekrytering av kvmnllga qutbevakare Ar
1946 bildades Linkopings Luftbevakningsfor-
bund.

Flygvapnet Overtar 1948 uppgifterna fran Ar-
mén. Sveriges luftbevakningsférbund (SLBF)
bildades 1955 fér manliga luftbevakare, nu or-
ganiserades &aven bas och sjukvardstjanst.
Flygvapenféreningarnas Riksférbund bilades
1962, (FVRF), aven tidigare organisation blev
nu Linkdpings flygvapenforening fram till 1967.

P& initiativ av davarande CF 3 Ov Gosta
Norrbohm, bildades Malmens Flygvapenfore-
ning, detta fér att an-
knyta till F3 pa Malmen.
Flyglottakaren fanns da
redan pa Malmen. Ut-
bildning fortskrider fram-
gangsrikt inom Luftbe-
vakning, bas- och sjuk-
vardstjanst, senare ar
aven instruktorstjanst.

De olika féreningarnas logga

| och med Flygvapnets omorganisation laggs
F3 ned 1974 och blir detachement F13 Mal-
men. Chef blev nu Ov Carl Norberg, F 13 Bréa-
valla flygflottilj. Efter F13:s nedlaggning fordes
Frivilligpersonalen over till F16 Uppsala.
Frivilligavdelningen placeras nu pa F 13. Aven
inom féreningsverksamheten sker en hel del
ombildningar under 1990-talen. Under 1980-90
talen var det 21 foreningar i hela landet, med ca
10.000 medlemmar. Omorganisation i Riksfor-
bundet (FVRF), drabbade flera féreningar vid
bildandet av regioner, som verkar over hela
Sverige. Nord, Syd, Vast, Mitt och Ost. Re-
sultatet blev att medlemsantalet sjonk drastisk.
Inom Ost, dar tidigare 5 foreningar tillhort fore-
ningen pa Malmen, var medlemsantalet ca
4.000 anknutna till kansliet, som da lag inom
Malmenomradet. Aktuella féreningar for sam-
manslagning har varit:

Malmen, Tjusts, Norrképings, Gripsholms, Got-
lands, delar av Stockholms séder om Slussen.
Kvar i region Ost ar det nu ca 300 medlemmar.
Region Ost bedriver sin verksamhet i samver-
kan med Flygvapnet/Helikopterflottiljen pa
Malmen, med nara stdd av Luftstridsskolans
Frivilligsektion i Malmslatt.

Tidigare féreningarna, Malmens, Norrkdpings,
Gripsholm och Gotlands, pa Malmen avveckla-
des 17 september 2016 med en stor avslut-
ningsfest pa Scandic Vast i Linkoping, dar ett
60-tal personer deltog.

Ordféranden S-O Carlsson hélsar gasterna
valkomna till avslutningsfesten.
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Lite historik frAn 1940 — 2013 - ett mellanér
till 2016.

Foregangare till Malmens Flygvapenférening
var Linkopings Luftbevakningsforbund, den
bildades den 27 oktober 1946. Organiserades
med tillhérighet inom férsvarsomrade, (Fo 41).
Inkomst vid uppstarten var 185 kr, vilket utgjor-
des av medlemsavgifter. Fran Fo erhdll man ett
startbidrag pa 150 kr.

Styrelsen bestod av ordférande advokaten S E
Tesch, sekreterare lantbruksdirektor Eric Mans-
son. Ovriga i den forsta styrelsen var bl a
platslagare O Berg, Képman F Axén, O Kull, G
Elmquist.

Medlemsavgiften var 3 kr, formodligen fram till
1967, den hojdes da till 5 kr. Ett tjugotal perso-
ner var medlemmar vid uppbyggandet.

Ar 1949 6kade medlemsantalet till 33 personer,
arsavgiften till Fo var 8:-kr. Ett arvode betalades
till Tesch pa 18:-kr.

Aren 1952-1956, varierade medlemsantalet
mellan 17 till 37 personer som mest.

Sveriges Luftbevakningsférbund, (SLBF) bilda-
des ar 1955 for manliga luftbevakare, fore-
gangare till senare Flygvapenforeningarnas
Riksforbund, (FVRF). Central medlemsavgift till
SLBF med 8.50:-kr. Medlemsantalet var nu
uppe i 49 personer.

Ar 1962 bildas ett nytt riksforbund for frivilliga i
Flygvapnet, FVRF. | samband med detta ombil-
das da Linkdpings Luftbevakningsforbund till
Linkopings flygvapenférening.

Foreningens verksamhet var under aren 1958 -
1966 pa "sparlaga", ingen verksamhet forekom
da

Pa initiativ av davarande chefen for F 3,
Overste Gosta Norrbohm, reorganiserades den
avtynade Linkopings flygvapenforening till att
namnandras till Malmens Flygvapenforening,
aret var 1967 den 23 oktober. Vid dverféringen
fran Linkopings flygvapenforening fanns 22
medlemmar registrerade. Innestaende medel
var 1036.39 kr, medlemsavgiften var fortfa-
rande endast 5:-kr.

Vid reorganisationen var féljande personer nar-
varande: F3 representanter var Kapten Sune
Brodje, Rustmastare Kenneth Haraldsson. Ov-
riga: S-O Carlsson, Bertil Klerestig, Olof Lind-
fors, Eric Lindstrom, Nils Christiansson, Holger
Karlsson och Kjell Bergstrom.

En interimsstyrelse bildades vid detta tillfalle
och i denna ingick, som ordférande Eric Lind-
strom, V.Ordf S-O Carlsson, sekreterare Nils
Christiansson.

Vid pafdljande arsstamma valdes den fore-
slagna tidigare interimsstyrelsen till ordinarie
styrelse, aret var da 1968. Vid arsstamma
1971/-72 valdes Inge Anderfjord till ny ordf6-
rande efter avgaende Eric Lindstrom.
Medlemsantalet har under aren 6kat och ar nu
uppe i 120 personer, avgiften har nu hojts till 10
kr, kassabehéllningen ar pd 1 224 kr. Aret
1973/74 valdes aterigen en ny ordférande i
Malmens Flygvapenférening och det blev S-O
Carlsson som eftertrader Inge Anderfjord.

| juni manad 1974, den 30, laggs F 3 ned som
flottilj och F 13 Malmen uppstar. Frivilligperso-
nal overfores till F 13 i Norrkoping, frivilligavdel-
ningen placeras pa F 13.

Malmens  Flygvapenfdrenings  verksamhet
framskrider under aren 1975 - 1989 i positiv
framatanda, medlemsantalet har en starkt upp-
atgaende trend, samma galler utbildning, bade
den lokala och centrala.

For att underlatta verksamheten i féreningarna
laggs forslag att sammansla flygvapenfor-
eningar. Detta i och med att flygvapnets om-
strukturering med bl a flottiljnedlaggningar har
borjat. Den 16 oktober, 1990 sker samman-
slagning av Malmens Flygvapenfdrening och
Tjust Flygvapenforening, med dess verksamhet
i Vasterviksomradet. Det nya namnet efter
sammanslagningen blir Malmen-Tjust Flygva-
penforbund. Tjusts Flygvapenférening upphor
darmed. Antalet medlemmar efter samman-
slagningen ar 480 personer, ca 150 av dessa ar
medlemmar fran Tjusts Fvf. Medlemsavgiften ar
nu 50:-kr, oavsett personalkategori.

Ordforande i nya férbundet blir S-O Carlsson.

Tyvarr blev det ingen jubileumsflygdag pa F 13
sommaren 1993, flottilien skulle da ha firat 50
arsjubileum. Nedlaggningsbeslut gor att flyg-
verksamheten upphér 30 juni 1993 och den 1
juli 1994 upphor F 13 som myndighet. F 13 Mal-
men andras till F 16 Malmen.

En frivilligdetalj inrattas pd Malmen, den ska
svara for frivilligpersonal séder Malaren.
Utredning pagéar av bildandet av storre fore-
ningar/férbund inom FVRF, detta med anled-
ning av de férandringar som sker inom Flyg-
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vapnet. De nya férbundens granser ska vara
anpassade till Strilomradesgranser. Ar 2000 bor
detta vara genomfért, regionala forbunds-
kanslier kan tankas bli inforda.

Aktuella féreningar for sammanslagning i denna
region var Malmen-Tjusts, Norrkopings, Grip-
sholms, Orebros, och Gotlands foreningar. In-
ledande forhandlingar pa borjas.

| januari 1996 halls forsta planeringsmotet for
att bilda nytt férbund. Det nya férbundet har
som malsattning att starta sin verksamhet
1997-01-01, med forbundskansli i Linko-
ping/Malmen. Interimsstyrelse bildas. Ingdende
foreningar ar Malmen, Tjusts, Norrképings och
Gripsholms flygvapenforeningar. Foérhandling
pagar aven med Gotlands Flygvapenférbund
om ingaende i det nya forbundet. Efter sam-
manslagningen utgar foreningsnamnen och
ersatts med avdelningar.

Det nya gemensamma namnet blir Bravalla
Flygvapenforbund, detta harleder till tidigare
Bravalla flygflottiljs, F 13:s verksamhetsomrade.
Den 23 november 1996, firade Malmens Flyg-
vapenforening sin 50 ariga historia, pa Malmen
massen med stort deltagande av bade med-
lemmar och myndighetspersoner. Mellan tiden
fram till avvecklingen 2016 var det den nya or-
ganisationen, Reg.Ost som svarade for verk-
samheten.

NAagra av gasterna pa avslutningsfeste'n vantar pa
att ga till bords.

Styrelsesammansattning under aren 1946-

1996.

Ordférande

1946 - 1957 S E Tesch
1967 - 1971 Eric Lindstrém
1971 - 1973 Inge Anderfjord
1973 - 2016 S-O Carlsson

Sekreterare:

1946-1957 Eric Mansson
1967-1970 Nils Christiansson
1970-1972 Lennart Forsberg
1972-1990 Bengt-Olof Franzén
1990-1992 Kenneth Haraldsson
1992-1996 Fredrik Lindgren
1996-2016 Bertil Klerestig

Kassor:

1946 - 1957 F Axén

1967 - 1970 Kjell Bergstrom
1971 - 1996 Holger Karlsson
1996 — 2016 Agneta Jarl

Text och bild: S-O Carlsson

T

ak f6‘r alla de trevli'ga 43 aren Stig-Olov Carlsson
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Utskjutning och raddning frdn 35D
1967 12 05.

Som han lovat, beréattar har
Jan Bjorkman om sin tredje
raddning med fallskarm.
Denna gang fran en drake
som verkligen sprutade eld!
Genombrénning och bréans-
lebrand

Bilderna pa nasta sida talar for sig sjalva!

Sorgligt men samtidigt en stor gladje att radd-
ningssystemet aterigen har fungerat.

Ovningen var anfall med robot 24 mot en 29:a
fran Malflyg. Efter avslutad 6vning gjorde vi
enskild hemgang for landning. Jag fick tillstand
att gora en Barbroinflygning till bana 08 pa
Malmen for att pa lampligt avstdnd avbryta
instrumentinflygningen och gora ett visuellt varv
till bana 26. Jag foljde grundlinje och glidbana
till ca 250m och gjorde padrag och svangde
hoger till medvind.

| samband med padraget hordes det liksom en
"puff’ i karran. Efter bara nagon sekund lyste
huvudvarningslampan samt brandvarning motor
och Ebk. Jag hade da kurs in éver CVM och
ropade upp TL om laget. Samtidigt tandes fler
lampor pa nodtablan och i tolkningen av radio-
kommunikationen hors det mest bara en
barvag, det hande sa mycket nytt pa nédtablan.

Jag hade dragit av till tomgang. Farten hade
redan fran borjan varit Iag, instrumentinflygning
och stéllet ute. Nu sjonk den alldeles for fort.
Jag hade hela tiden "falskindikering” ringande i
huvudet men blev mer och mer dvertygad om
att nagot allvarligt hade hant. Karran ville rolla
at vanster, hydraulfel lyste ocksa, sa jag hade
full skevning hoger. Jag spanade efter en plats
att slappa karran pa. Riksettan lag rakt framfor
nosen men soder om den lag en stor aker. Jag
bedomde att nu kunde jag skjuta ut mig och
karran skulle passera 6ver riksettan for att na
fram till dkern. Tersuret gick otroligt langsamt.
20 sek! Men farten sjonk desto fortare. 300 km/t
med tomgang och stall ute. Jag hade sjunkit
fran den hojden jag fick efter padraget och nu
var jag under 300m.

Jag behdll full héger skevning och greppade
vanster utskjutningshandtag. Slappte spaken, la
hogerhanden i knét och tryckte av. Det small till
och det gar inte att med ord beskriva alla intryck
som passerar. Jag hangde i skarmen precis
bakom och nagra meter over karran. Den
styrde mot dkern och DET BRANN!

Nu gick den dver vanster vinge rakt ner och
forsvann i ett eldklot. Sag laskigt ut. Den slog
ner norr om Riksettan. Lyckligtvis utan att na-
gon blev skadad av flygplanet. Ett tag sag det
ut som om jag skulle landa alldeles for néara
branden men jag hamnade vid sidan i en plojd
aker. Draggade lange innan jag fick ner skar-
men. Handskarna blev ju snorhala och det var
bra glid med tryckvast i den Ostgétska myllan.

Tanken direkt: Sista gangen du flog 35. Jag
hade ju sagt det till mig sjalv efter uthoppet i
juni 66: "Hander det en gang till s lagger jag av
med det har”

Blandade ké&nslor av sorg och fdrtvivian men
framfor allt gladje att raddningssystemet funge-
rade. Utskjutningsforloppet var sa stabilt. Bada
knéblocken satt kvar, det var ju lag fart.

Jag ringde ABA fran sjukan pa Malmen och sa
med darrande rost: "Nu lagger jag av med det
hér.”

Pa kvallen kom haverikommissionen och efter
ett tag kom en OFYL.

Dar kan man lasa bl.a en mening. Citat:

"Ff vagade inte avvakta langre och da
brandvarningslamporna fortfarande lyste, skot
han ut sig”.

Min kommentar: Javligt korkat skrivet.

Orsaken till branden var en felaktig gasstuds
som riktat ut en laga genom motorskalet och
fororsakat antandning av branslet. Detta star att
l&sa i en kompletterande OFYL.

Jag ville fortfarande flyga och fick chansen att
borja pa Tp-div pa F8. En inte helt enkel om-
stéallning.

Saknaden av jaktdivisionen var stor. Det finns
inget som slar:

ATT FLYGA PA EN JAKTDIVISION.

Flygarhalsningar Janne.
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Bild via Jan Bjérkman

Bild via Jan Bjérkman

Motorbrand under inflygning 2
Aker vid Haddorp,  [for landning efter Data fran .SvenSk
135D |[RM6C 650 m NO St Greby [luftstridsévning p& 8.500m | Flygplanhistoria
35363 |8022 gard, SSV Malmslatt |h6jd. Ff/Ffl.1 raddade sig
(Ostergétland) med fsk-hopp p& 300 m
hoid. (GP.Exp)

1967-12-05|F3
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ETT 40-ARSMINNE MED EN STORK.

Nedanstdende berattelse har nedskrivits i slutet av
1980-talet av Kurt Steinrud och lamnats vidare till
Malmenbladet av Carl-Olof Jakobsson. Red har fatt
samma berattelse tidigare av Ake Medbrant, men
den gick inte att scanna in och automatiskt om-
vandla till ett digitalt dokument. /Red

Vad jag nu skall beratta om hande mandagen
den 28 juni 1948. Det var tidig formiddag och pa
2/F 3 (division Tollbom) radde som vanligt in-
tensiv verksamhet. N&ja, i varje fall forberedde
sig tre personer for ett rutinuppdrag, som skulle
fa ett ovantat och dramatiskt slut; Tyvarr blev
jag vid en flyttning i slutet av 1950-talet av med
mina flygdagbotcker. Jag kan darfér inte ge
nagra exakta tidsuppgifter av handelseforlop-
pet. Men jag lovar att halla mig till sanningen,
sa som jag kommer ihag det.

En faltflygare vid namn Lundin och jag skulle
flyga upp en S18A till CVV i Vasteras for "stor"
Oversyn och Gdsta Norrblom skulle flyga oss
tillbaka i en tresitsig Stork (S14B). Jag minns
inte i vilkken ordning vi startade men sannolikt
Norrbohm forst. Alldeles nyss har jag matt av-
standet F3-FI pa kartan och for oss med S18
bor flygtiden ha varit omkring 30 min, fér S14
minst det dubbla. Hela uppdraget var planerat
vara klart sa att vi kunde ata lunch hemma. Det
skulle visa sig ta betydligt langre tid.

Var S18-flygning till F1, dar CW hade sin mark-
hangar, gick som planerat. Vi lamnade over fpl
och den bunt handlingar som jag blivit anfor-
trodd av forvaltare Bjorck. Det var klart for
hemfard, lunchen vantade. Vi packade in 0ss i
Storken. Jag skulle ju skoéta radion och maste
darfor sitta pa min ordinarie plats bakom fora-
ren. Men stackars Lundin, som inte tillhdrde de
smavaxta, fick falla ihop sin lekamen och
klamma in sej sa gott det gick pa den spar-
tanska extrasitsen langst bak. Det var en fin
sommardag med vackra cumulusgubbar pa
cirka 1000 m. Men vad skulle vi dar uppe att
gora? Efter Malaren i hdjd med Eskilstuna sa
jag tack och adijo till F1 radio och gick 6ver till
F3:s frekvens. Pa den tiden anvande vi telegrafi
(“morse®). S14 var liksom fpl 17 och 18 utrustad
med flygradio typ Il (Fr 1l) och nagra ord om
mandvreringen av denna ar pa sin plats ef-
tersom det hade betydelse i det senare handel-
seforloppet.

Normalt "passade" man radion med endast
mottagaren igang. Detta for att spara strom.

Mottagaren drevs av en sarskild omformare,
sandaren av en annan. Fore séndning starta-
des alltsd sandaromformaren med en knapp
och den maste da hallas intryckt nagra sekun-
der. Slut pa det tekniska. Flygningen fortsatte
pa omkring 150 m hojd. D& och da holl jag
kontakt jag med F3 radio och senaste livsteck-
net gav jag da vi passerade Rejmyra. Klockan
borjade emellertid bli obehagligt nara 12.00 och
jag passade pa att be telegrafisten ringa vara
respektive massar om var forsenade ankomst
till lunch.

Sk

4 Storch Bild: FVM

Omkring 10 minuter senare tog idyllen plotsligt
slut. Det forut sa jamna motorljudet 6vergick till
ett tveksamt hackande. Jag kande hur Gdsta
Norrbohm kraftigt hojde nosen for att halla oss
flytande sa lange som mojligt och sag i vanstra
dgonvran hur han handpumpade bransle for allt
vad han var vard. Han hade kort slut pa hogra
tanken men det fanns fortfarande bransle kvar i
den vénstra. Under oss hade vi hdg granskog
och blockterrang. Flyghdjden var ju heller inte
mycket att skryta med och medgav inget storre
manodverutrymme. Motorn gav inget gensvar.
Jag hade satt tummen péa knappen for att starta
sandaren men hann inte mycket mer. Inte en
enda signal fick jag ivag. F3 radio fick darfor
ingenting veta. Sen small det. Om jag tankte
nagot av betydelse kommer jag nu inte ihag,
men det dar att "livet passerar revy" i livsho-
tande situationer upplevde jag inte. Intrycket var
i alla fall att det skulle bara k&ppratt hem till
farbrorn med bockfoten.

En senare rekonstruktion av “landningen" gav
till resultat att vi med hog nos och forstas lag
fart hade slagit ner bland grantopparna pa om-
kring 15 m hojd. Traden broéts inte av utan de
bdjdes undan. Nar sen granarna fjadrade till
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baka med oss akte vi som avslutning hiss mel-
lan stammarna ner till marken under stort ova-
sen fran avbrutna grenar och den illa atgangna
Storken. Vi kunde val knappast urskilja nagra
detaljer i detta skeende. Alla tre upplevde vi det
dock som om vi kommit ner tva ganger och det
tyckte vi definitivt var en gang for mycket. Det
starkte i alla fall mig i den tidigare funderingen
om vart det skulle bara héan. Storken lade sig
slutligen tillratta bland stenblock och avbrutna
grenar i undervegetationen. Det luktade bensin
och vi klattrade ut fran spillrorna sa fort vi
kunde.

Fpl blev illa tilltygat med bl a avbrutna vingar
och tillknycklad bakkropp med avsliten kladsel.
De flesta av Storkens manga stottor och stag
vek sig tursamt nog utat, utom en som forirrade
sig in bland pedalerna och rispade Norrbohms
ena tahatta. Markligt nog var det den enda
"personskadan®. Kabinen var trots allt tamligen
hel och dérren gick att dppna.

7'

Resterna av Storchen
Tystnaden atervande till storskogen. Dar stod vi
nu och visste egentligen inte om vi var i livet
eller inte. Ingen var markbart skadad, inget blod
flot och jag undrade om det skulle vara sa har
nar man gatt 6ver gransen. Nagon av oss hade
last att man skulle nypa sig i armen och pa sa
satt avgora fragan. Foljaktligen borjade vi med
det. En utomstaende betraktare skulle sakert
undrat oOver vart beteende. Sa smaningom
dvertygades vi om att vi trots allt var kvar pa var
kara gamla moder Jord och det var dags att vi
tog itu med de praktiska problemen.

Vi tog oss darfor ut ur skogen och foljde en liten
vag. Efter en stund syntes en ensam stuga pa
avstand. Pa narmare hall tyckte jag mig kanna
doften av kaffe och nybakade bullar, men det
var sdakert hallucinationer. Innan vi hunnit
knacka pa ytterdorren 6ppnades den och en

kvinna i 6vre medelaldern granskade oss. Hon
hade val sett oss komma uppifran skogen.

Vi hade ju flygkladerna pa oss och jag vet inte
hur hon uppfattade situationen, men det skulle
visa sig att hon hade daliga erfarenheter av
flygvapnet.

Norrbohm bérjade foérklara vad som hant, men
innan han talat till punkt pekade tanten ut pa
agorna och uttalade sej pa sitt 6stgotamal: "For
20 ar sen va' de' tvd som ramla' ner i var pota-
tisaker danne &’ en slo’ ihjal sej”

Norrbohm ville l1ana en cykel av henne men
tanten vagrade. Hon hade lanat ut en for 20 ar
sen till den som da overlevde kraschen men
sen dess hade hen inte sett till vare sej lantaga-
ren eller cykeln. Hon var inte intresserad av en
upprepning. Forsok till dvertalning hjalpte foga
och hon stangde doérren om sej. Av kaffe och
bullar blev heller intet.

Ingen cykel har inte!

Overste Beckhammar sdg senare till att hon
fick en ny cykel istéllet for den som flygvapnet
forsnillat fran henne ar 1928. Kanske blev hon
vanligare sinnad efter detta.

Naval, efter detta misslyckande delade vi pa
oss. Norrbohm tog vagen ner mot civilisationen
for att leta upp en telefon, vi tva andra drog oss
upp mot haveriplatsen fér att bevaka den.
Hungern bdérjade nu gora sig ordentligt pamind.
Nar vi satt med ryggarna mot var sin gran och
gjorde ingenting brakade plétsligt till i skogen
och vi trodde att en ny olycka var pa vag. | vart
sakert chockade tillstand vantade vi oss minst
en bjorn men ur buskagen kom istallet en ung
man. Markligt nog, och manga tror nu att jag
ljuger, visade det sej vara en f.d. vpl fran F3.
Han bodde i krokarna, men om han hade sett
vad som hént och sokt sig till haveriplatsen eller
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kommit dit av en slump kommer jag inte ihag.
Han kande dessutom igen mig fran sin varn-
pliktstid. Han var bland annat férsedd med bade
chokladkakor och en kortlek. Dagen var rédddad
och vi fordrev tiden med att &ta choklad och
spela kort. Det lag sa att saga nara till hands.
Sa& mycket skitgubbe, femkort och svélta rav
har jag inte spelat vare sig forr eller senare.

Nar det borjade kvallas kom sa en efterlangtad
lasthil fran flottiljen med vaktmanskap. Vi stack-
ars uthungrade haverister, chokladen till trots,
kunde antligen fa var forsenade lunch. Var van i
noden blev val ocksa bjuden. Sen tog vi farval
av honom och atervande till F3

Norrbohm hade s& smaningom fatt lana en cy-
kel av nagon, om jag minns réatt var en pojkcy-
kel det enda som stod till buds. Ikladd flygar-
overall och med flyghuvan pa styret, med ha-
larna pa tramporna och hopvikt 6ver den lilla
cykeln hade han trampat ivag pa en dalig grus-
vag och till slut hittat en telefon. P4 F3 hade
ryktena borjat g&, men nu kunde han meddela
att alla tre var oskadda. Att dementera rykten &r
som bekant svarare an att sprida dem. Nar da-
gen var slut var darfor manga som akte hem
forvissade om att olyckan krévt tre liv.

Lundin och jag kom hem till en moérk och tyst
flottilj, ingen mottagningskommitté véantade. Vi
gjorde ett besok vid divisionen for att aterstalla
flygutrustningen och aterga till normal kladsel.
Kvéllen var mycket sen innan jag krép i sang.
Morgonen darpa cyklade jag genom grinden for
att i vanlig ordning borja tjansten kl 08.00. Det
var flera som stod med gapande munnar nér
jag passerade. De hade val inte natts av be-
skedet om den lyckliga utgangen.

Historia (sann eller inte)

Har fyller vi ut sidan med en liten historia formedlad
av P-O Axelsson:

Det har tilldrog sig omkring 1971 pa F3, 2:a
Komp. Nya forare dok upp pa divisionen emel-
lanat, med olika grad och utbildningsniva i sin
karriar. | detta fall var det var en Ljtnant som
kom ny och blev tidigt inblandad i en dispyt med
en Flygtekniker, jag minns inte hela bakgrun-
den. Efter handelsen kallades han internt for
Lojtnant “Dyckert”. En ganska nyanstalld
Hjalptekniker fragade vid lunchrasten i "Mek-
rummet”, varfoér kallas han Dyckert?

| sinom tid blev det forstas krigsratt. Faltflygare
Lundin och jag var kallade att halla oss beredda
for vittnesmal. Ingen av ledamdéterna var dock
intresserad av vad vi kunde tillféra mélet, s& vi
atergick till division Tollbom och sysslade med
vart.

Till Stig Jansson framfor jag ett hjartligt tack for
att han under brevvaxlingen om detta manu-
skript friskat upp mitt minne i flera detaljer.
Forst och framst géller det samtalet med tanten
i stugan som Gosta Norrbohm flera ganger
aterkommit till nar de talat om handelsen. Jag
kom inte ihdg annat &n att hon namnde en per-
son i potatisdkern, men eftersom denne omkom
hade han ju ingen gladje av nagot jordiskt fort-
skaffningsmedel. Jag minns inte heller att
Norrbohm forsokte lana en cykel av henne.
Sakerligen var jag sa uppfylld av tanken pa for-
vantad forplagnad att jag fortrangde sant som
jag tyckte var oviktigt. Jag har darfér i denna
framstalining helt anslutit mig till Norrbohms
version av denna del av handelseférloppet. Det
ar ocksd Stig som meddelat mig att
Beckhammar sa smaningom fixade en ersatt-
ningscykel at tanten. Likasd gav han mig ur
haverirapporten namnet pa faltflygaren, vars
namn jag totalt tappat bort. Fér kalenderbitare
kan slutligen tillaggas att var S148 hade FV-nr
3811 och var markt F3-59. Fpl hade varit i tjanst
sedan 1943-07-20 och kasserades 1948-07-14.

KURT STEINRUD

Pa luncherna spelades ofta kort, det kan ha
varit Kille. Sjalv spelade jag aldrig kort men det
var kul att lyssna till alla gamla historier som
kom upp vid dessa tillfallen.

Utan att lyfta blicken fran korten svarade en
man helt kort: "Dyckert ar spik utan huvud”, och
nagot senare: "Samma moéssnummer som sko-
nummer”. Jag tror att det kan vara flera som
annu minns detta och att det speglar nagot av
jargongen och andan fran den tiden.
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Svensk Flyghistorisk Forening For flygintresserade ar ett medlemskap i for-
jobbar, som de flesta andra féreningar, med att eningen val vart avgiften.
oka eller i vart fall bibehalla sitt medlemsantal.  /Red

FOTO DANIEL KARLSSON

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke — da skall du sjalvklart vara medlem i Svensk Flyg-
historisk Forening. Da fir du varje ar sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk

Tidskrift plus var arsbok och mycket mer. Pa var hemsida finner du en informationsfilm som beskriver
alla medlemsformanerna. Pa hemsidan kan du dven ldsa ett nummer av Svensk Flyghistorisk Tidskrift

som ett smakprov.

Nira 6 000 flygintresserade ar redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska forening. Bli med-
lem du ocksa! Fyll i formuliret pa hemsidan eller ring in en anmalan. Arsavgiften ar endast 395 kronor,
som sitts in pa Plusgirokonto 53 32 14-3.

Svensk Flyghistorisk Forening
Telefon 070 622 10 00 www.flyghistoria.org SFF

Fran Olle Eldhs
dodsbo har vi fatt en
del bocker,
flygtidskrifter och
nagra diabilder. Bl a
denna som fanns i
ett magasin det stod
*J29 Danmark” pa.
Det finns aven bilder
pa samma 29:a
under montering/
demontering. Bilder
verkar visa
dveramning av
kéarran

Flég "Brunte” ner den
till Danmark for
denna ceremoni eller
Overlamnades den
hér och
transporterades
landvagen?

/Sture Axelsson
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Lite blandat fran S-O Carlsson

Upphittade flygplan 1.

Vid en vindsrojning patraffades denna modell,
bland sagspan, helt i tra. Den som har snickrat
ihop denna modell maste ha sett nagon forebild
vid t ex en flygdag eller i en tidningsartikel un-
der tidsperioden 1935-40. Det finns manga
foregangare till modellen. Pontonférsedd. Op-
pen dubbel sittbrunn. Dubbla vingar med stag-
uppbyggnad.

Kan det vara en Albatross? Thulin Sjoflygplan
Typ G 1917? SK 12 ? eller Heinkel HE 114
(S12)? Som det nu visar sig finns en hel del att
gissa pa. Modellen har aven varit med pa en
modellbyggesutstallning pa FV-museum. Upp-
skattat att den modellen gavs till en flygintres-
serad person som undertecknad.

Upphittade flygplan 2.

Marklig upptackt, vid besok i en atervinnings-
anlaggning for att kasta sina vanliga sopor sa
skramlade till i en soppase och nyfiken som
upphittaren var sa 6ppnades pasen.

Den inneholl en metallmodell av J21 A, pa sta-
tiv och i oskadat skick. | borjan av 1947 kom
forsta prototypen ut. Upphittaren visste om att
undertecknad ar flygintresserad och oOverlam-
nade den till undertecknad. Ytterligare en mo-
dell till samlingen.

Nostalgifynd 1

Collections Scale model of Fighter | metal 1:72,
Made In USSR, i originalkartong. Modellerna
representerade tidsperioden 1941-45. Infor-
skaffade av en arbetskollega med kontakter
Oster ut och inkoptes till undertecknad. Ytterli-
gare modeller till min samling, samt en MIG 15.
Dessa modeller har ocksa varit med pa modell-
flygplansutstéllning

i FV-Museum.

Nostalgifynd 2

Nar Forsvarsmakten omorganiserades och
ganska manga mobbforrad skulle avvecklas sa
blev det en hel del material som skulle
bort/kasseras eller till tippen for forstoring. Jag
och nagra foreningsrepresentanter blev in-
bjudna till ett sddant forrad. Vi blev erbjudna att
ta vad vi onskade till var verksamhet. Jag gar
inte in i detalj vad det blev av vara 6nskningar.
Men i ett horn av forradet var det en pall med
olika aldre saker, ta vad ni vill. Fér min del sa
var det nagra aldre vackarklockor i originalkar-
tonger, av market Junghans, dessutom 2 st
Faltflaska i glas m/1896 kladda i skinnfodral.
Dessutom nagra taltlyktor som man téande stea-
rinljus i, massingslykta som eldades med foto-
gen. =

Roliga fynd!
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En reseledares upplevelser.

Sedan 1990 talet har varit min roll att agera
som bade chauffér och reseledare, da i Mal-
mens Flygvapenférening, (Flygvapenfrivilliga),
under aren fran start 1967 nar féreningen star-
tade sin verksamhet, fram till 2016 da den upp-
horde.

Manga minnen finns fran de utlandsresor som
varit under aren. Vikingbuss har varit bussleve-
rantéren under alla ar. Resor har gjorts till
Danmark, Norge, Tyskland, Polen och Estland,
alla med forsvarsanknytning.

En 4 dagars resa till Tyskland med Berlin som
mal och ett minne man kommer ihag.
Avresedag valborgsmassoafton, (sista april), ki
01.00 (1 Maj), frAn Malmens parkering inom
omradet. (da kunde man utan problem koéra in
pa omradet). Bussen fylldes upp med 49 pas-
sagerare. Var ar den 50.de personen? Bussen
korde fram till vakten och jag ringde hem till
honom, efter manga signaler svarade han. Fra-
gande om "Var det idag?” Till saken hor att han
var boende i Stockholm. "Ok” svarade han "kor
ni s& moter jag upp pa hotellet i Berlin”. Resan
gick som sig bér genom Tyskland med studie-
uppehall pa flera platser.

Ett litet kdseri om mitt flygintresse.

| unga ar var jag som liten grabb pa 1950-talet
intresserad av flygplan, da i forsta hand modell-
flygplan. Jag drémde om att en gang fa flyga
daruppe bland molnen i ett riktigt flygplan.

Min kamrats pappa hade ett eget enmotorigt
flygplan pa Jonkdpings flygplats.

Pappan var direktor for ett stort oljebolag.

Jag var ofta med min kamrat ute pa flygplatsen
nar hans pappa skulle flyga med sitt sportflyg-
plan.

Sjalv fick aldrig folja med i flygplanet utan fick
besviken vanta pa marken tills de kom tillbaka.
Men jag kom ocksa att fa flyga, men under helt
andra omstandigheter.

I maj 1953 anordnade Jonkopings flygklubb en
stor flygdag vid Jonkbpings gamla flygplats,
som idag ar nedlagd och ersatts av Axamo flyg-
plats.

Jonkopings Posten annonserade om flygdagen
i stora annonser och sokte samtidigt ungdomar
for att dela ut flygdagsprogram. Pa flygdags-
programmen, som var numrerade, kunde man
vinna en flygtur med en DC:3a 6ver Jonkoping.
Jag och tva kamrater anmalde oss for att dela
ut flygdagsprogrammen pa Jonk&pings gator

Nar vi sd anlande till Hotell Berlin, framat kval-
len s& vantade han pa oss i receptionen, vilken
Overraskning att han hade |6st resan dit. Till
saken hor att han hade en dotter som arbetade
pa Arlanda. Under dagen den 1 maj ordnade
hon biljett, med flyg Arlanda-Hamburg-Berlin,
taxi fran flygplatsen till hotellet. Sa var den sa-
ken klar, han ville inte missa att vara med pa
denna resa. Resor i féreningens arrangemang,
som vanligtvis var bade trevliga och uppskat-
tade.

Nu var alla samlade och kunde avnjuta en ge-
mensam middag.

Den resan kommer man ihag.

Text och bild: S-O Carlsson Reseledare

Hotell Berlin

och torg veckan innan flygdagen. Men vi delade
bara ut en brakdel av flygprogrammen, huvud-
delen behdll vi sjdlva. Vi réknade ut att nar vi
har sa manga flygprogram kommer vi sakert
vara bland de som wvunnit en flygtur. Vi
forvarade flygprogrammen i kéllaren dar vi
bodde. Dragningen skulle ske i Jonkopings
Posten pa lordagen, dagen fore sjalva
flygdagen. Med stor forvantan invantade vi
tidningen med dragningslistan Over vilka som
vunnit. Det var spannande att sitta i kallaren
och lasa Jonkopings-posten och se vilka
nummer som vunnit och kolla om nagot av vara
undangdmda program fanns med.

Till var stora gladje kunde vi konstatera att vi
var bland de lyckliga som vunnit en flygtur med
en DC:3a. Det var stolta grabbar som gick
ombord pa flygplanet. Min och mina kamraters
drom hade gatt i uppfyllelse, nu tillhérde vi
gruppen som har flugit.

Detta lilla tilltag ar idag, hoppas jag, preskri-
berat.

/Anonym medlem
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Canberran kom till Sverige for 60 ar sedan

Det har ju blivit lite av tradition att uppmark-
samma ett flygplansjubileum pa forsta sidan av
Malmenbladet.

| ar har ju bade B17 (80 ar) och Tummelisa (100
ar) uppmarksammats i olika sammanhang.
Ett mera anonymt flygplan som funnits i
Svenska flygvapnet sedan 1960, d v s i 60 ar,
ar Canberran. English Electric Canberra Mk-2,
som ar den riktiga beteckningen och Tp52 som
den kom att heta i Flygvapnet

Med den mycket sekretessbelagda verksamhet
som bedrevs med den ar det fa utanfor Flyg-
vapnet som kanner till den och annu farre vet
vad den sysslade med fér uppdrag.

Efter nedskjutningen av DC3:an 1952 anvandes
lite olika flygplan for signalspaning men med
tiden kravdes flygplan med battre fart- och
hdjdprestanda. Kungliga Flygfoérvaltningen bor-
jade darfor i slutet av 1950-talet sonderingar
utomlands for att forsdka hitta 1ampliga objekt
féor signalspaning. Man fastnade slutligen for
Canberra. Avtal sloéts om anskaffning av tva
stycken begagnade, med helt 6éversedda och i
viss man modifierade flygplan.

English Electric atog sig, enligt avtalet, att
skaffa fram tva plan for Sveriges rakning.
Dessa tva fanns i Australien dar de stod upp-
stéllda efter att ha anvands som matflygplan i
samband med karnvapenprov. De bada maski-
nerna flogs over till England for 6versyn och
modifiering. Dar visade det sig att det var ett
under att de klarat flygningen dit p g a kraftig
korrosion. Man hade efter matproven sanerat
dem genom vattenbegjutning med havsvatten.
Under det halvar det statt pa marken i Austra-
lien hade de angripits sa svart av saltvattnet sa
de beddmdes i det narmaste oreparabla.
English Electric lyckades dock skaka fram tva
andra maskiner, dock av en nagot aldre modell.
De genomgick ocksa éversyn och modifieringar
enligt avtalet. | avtalet ingick ocksa tva reserv-
motorer, Rolls Royce Avon Mk 101C (RM3A),
reservdelar, stationsutrustning etc, en tekniker-
kurs och inflygning av 1 (en) pilot. Teknikerkur-
sen var planerad till 6 veckor, vilket var den tid
indiska tekniker fick. Den bantades dock till tva
veckor da man kom underfund med att svenska
tekniker t ex inte behdvde lara sig grundskolans
matematik pa kursen.

Teknikerkursen halls i december 1959. | januari
1960 var férsta karran (52001) leveransklar och

Foto via Internet

fanjunkare Halling fran F8 reste Over for att
flyga in sig. Den 1 februari 1960 kunde fj
Halling, mj Lundgren FOA och flygtekniker Se-
lander F8 starta fran English Electric’s falt i
Preston for hemflygningen till F8. Nasta flyg-
plan, 52002, fldgs hem den 5 mars 1960.

Priset for planen var drygt 3 miljoner och med
reservdelar, kringutrustning och utbildning gick
hela affaren pa ca 4,5 miljoner. | och med leve-
ransen av Canberra fick signalspaningsverk-
samheten betydligt battre forutsattningar och
tog dessutom klivet in i jetaldern.

Flygplanen utrustades i Sverige med de appa-
rater och hjalpmedel som kravdes for bl a
FRA:s verksamhet. | slutet av maj 1961 var
bade 52001 (01) och 52002 (02) fardigutrus-
tade och kunde fullt ut operera med F8 som
bas. 01 kom att nastan uteslutande flyga for
FRA:s rakning d v s for signalspaning. 02 kom
att anvandas for andra uppdrag. Mestadels
korttidsforsok inom omradet teleteknisk forsk-
ning. D v s radar, radio, datadverféring, igen-
kanningsutrustning och dylik utrustning av
starkt sekretessbelagt natur. Utover KFF var
féretag som AGA, Philips, LM Ericson, SAAB m
fl bestéllare av dessa tjanster.

Flygplanen var ofta baserade pa andra platser
sasom F17, F7, F5, Vidsel o s v.

| boérjan av 1970-talet borjade arbetet med att
hitta en ersattare for Tp52. | samband med att
SAS avyttrade sina SE-210 Caravelle kunde en
sadan anskaffas till ett acceptabelt pris.

| samband med nedlaggningen av F8 1973 flyt-
tades verksamheten till F3 pa Malmen. Bade
52001 och 52002 ombaserades dit men bara
52001 kom att flyga dar och da med kod 19 pa
fenan. Vid halvarsskiftet 1974 togs aven denna
individ ur tjanst och en 14 ar lang epok var till
anda.

Sid: 17
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Den totala flygtiden fér 52001 ar inte
kéand men 52002 loggade totalt 2447,31 timmar.
Sannolikt hade 52001 flugit mera.

52001 kom att saljas till Svedinos Bil- och
Flygmuseum dit den transporterades per lastbil.
52002 tillférdes Flygvapenmuseum dar den star
uppstalld utanfor museet. Bada individerna ar
idag i ganska daligt skick efter sa manga ar (46)
utomhus i ur och skur.

Huvuddata — Tp 52 Canberra

Spannvidd: 19,3 m
Langd: 21,3 m
Hojd: 47 m
Vingyta: 77,5m?
Sparvidd: 474 m
Startvikt (max bransle): 17200 kg
Motor: 2 st RR Avon MK3 (RM3)

Underlaget till denna artikel ar i huvudsak hamtat
fran “Kontakt nr 95”, organ fér "KONTAKTGRUP-
PEN for flyghistorisk forskning” och bearbetat av
Sture Axelsson.

Tillgang till gamla nummer av Kontakt har vi fatt via
Olle Eldhs dédsbo

Foto: Sv miIitarhistria

En typisk Engelsk instrumentpanel i Canberran.
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En liten funderare.

| en gammal Biffen & Bananen kan man lasa
féljande not att ténka pa.

Att den ar gammal, sakert 1950-tal, férstar man
av prisbilden pa hotellrum!

Férmedlad av Hans Martensson
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