CIVILANSTALLD PA MALMEN PA 1960-talet.

De flesta artiklarna i Malmenbladet har ju berért den militara verksamheten pa flot-
tilien, men det fanns ju en civil sida ocksa.

Jag vill har bidra med nagra minnesbilder fran min tid p& avd 6 och hur det kunde
ga till att skaffa jobb pa 60-talet.

Min bakgrund &r att jag kommer fran Horn i sédra Ostergétland, fran skogen pa
gransen till Sméland. Uppvuxen pé ett litet torp utan nagra som helst
bekvamligheter sasom elektricitet, vatten och avlopp.

Efter avslutad 7-arig folkskola bérjade jag som 14-aring pa en bensinsta-
tion/bilverkstad inne i samhallet Horn. En intressant och l&rorik tid dar man fick géra
allt fran att salja bensin, tvatta bilar, rundsmérja bilar och bussar, byta kolvringar och sota motorer pa
bilar och traktorer. Ja i princip allt som gjordes pa en bilverkstad d& och dessutom med mycket
begransad teknisk utrustning. Férdelen var att man fick lara sig hur en bil fungerade och att allt i
princip kunde repareras.

Sture Axelsson

Efter 3 ar tyckte jag att jag fatt nog av bilverkstadsmiljén, framfor allt var det mycket blétt och smutsigt
pa vintern. Ordet arbetsmilj6 var inte uppfunnet, i vart fall inte i den delen av landet!

Nagonstans i februari 1963 bestdmde jag mig. Jag f6élide med bussen till Linkdping. Ett &ventyr i sig for
en 17-aring som aldrig varit langre &n i Vimmerby tidigare. Jag skulle till arbetsférmedlingen for att
sbka jobb. Eftersom jag alltid varit flygintresserad sa hade jag en idé om att det nog borde finnas flyg-
mekanikerjobb i Linkdping, fér dar fanns ju SAAB.

V&l framme i LinkOping sa visste jag att arbetsférmedlingen lag pa Snickaregatan, men var 1ag den?
Efter diverse fragande s4 hittade jag dit och steg in.

Satte mig férsagt ner och vantade. Sag att andra blev uppropade och gick till olika rum. Till sist kom
en dam fram och fragade om jag bestamt tid. Nej det hade jag ju inte. "Jomen det maste man ha gjort
for att komma in har” tyckte hon lite hdgdraget.

Jaha tankte jag, da ar det val bara att aka hem och bestamma tid da.

En annan dam som hért detta kom fram och fragade var jag kom ifran och vad jag ville. Jag beréttade
och da tyckte hon att de maste goéra ett undantag nar jag akt sa langt. "Du ska fa traffa nagon pa
ungdomsférmedlingen” sa hon. En ny dam tog vid.

Nar jag visat mina skolbetyg och beréttat vad jag gjort sa sa hon "Jag tror vi har ett béattre alternativ &n
SAAB. Jag har en uppgift om att man behdver civila flygmekaniker p& F3 i Malmslatt”. Jag hade ju
ingen aning om att sddana fanns. F3 var fér mig enbart militérer. Hon ringde ett samtal och pratade
med nagon och sa sedan att om du ar intresserad av flygmekanikerjobb s& ska du skicka in en ansé-
kan till Flottiljingenjér von Kéhler pa F3 med betyg och beratta vad du gjort hittills.

Ansodkan skickades sa fort jag kom hem och det drdjde inte manga dagar férréan jag fick ett brev fran
en Alf Cangelid, som sa att jag var valkommen upp till F3 for ett besdk och ett telefonnummer att ringa
for att bestdmma tid. Om jag minns ratt fick jag &ven resan betald.

| bérjan av mars stegade jag in genom vakten for férsta gangen och blev skjutsad av nagon upp till
6:an. Traffade dar Cangelid som berattade om verksamheten och gick runt med mig pa flygverkstad
och bilverkstad. Efterat traffade vi von Kéhler och jag férstod vél inte da vilken position han hade men
han tyckte jag skulle bérja pa bilverkstaden foér dar behévde man folk. Men jag var klar pa att bilverk-
stad hade jag fatt nog av. Skulle det bli nagot sa var det pé flygverkstaden for dar sag renare och trev-
ligare ut och dar fanns ju flygplan — J29:or!

Jaja sa von Kohler, fran Gustafssons Bilverkstad i Horn har vi fatt bra folk férut sa det blir nog bra pa
flygverkstaden ocksa. Om Cangelid och du &ar éverens om det praktiska sa &r du valkommen sa snart
du kan.

Det var sa att Ekl6v pa bilverkstaden hade, utan att jag kdnde honom, tidigare ocksa jobbat pa en
Gustafssons Bilverkstad i Horn, men det var inte samma Gustafsson men det behévde jag ju inte
berétta fér von Kéhler da.

Den 16n jag erbjéds var inte mycket att hanga i julgran, 2,44:-/tim, ca 1:-/tim mindre &n jag haft pa bil-
verkstaden, men héar slapp man ju jobba lérdagar. Detta var chansen att komma ut och se och prova
nagot annat.



Da var det bara att &ka hem och férsoka fa tag i bostad i Link6éping och att séga upp det gamla jobbet.
Ett hyresrum pa Kaserngatan for 110:-/man hittade jag pa annons i Corren. Min chef pa bilverkstaden
visste ju om mina planer och hade forstaelse sa jag fick sluta dar 31 mars.

Den 1 april 1963 bérjade min bana som hjalpmekaniker p& avd 6. Efter diverse administrativa detaljer
hos Cangelid med bl a tystnadsférbindelser, busskort, matkuponger och andra férhallningsregler var
det dags att ga till Thor Andersson pa férradet och hamta ut verktyg och blaklader. Mottagandet dar
var inte precis hjartligt, han var ju inte k&nd som nagot stérre charmtroll! Man fick dar en lektion i hur
verktyg skulle vardas och att verktygsbrickorna hade ett varde motsvarande guld och att det i princip
var dédsstraff pa att forstdra ett verktyg eller slarva bort en bricka.

Jag larde mig, som alla andra, med tiden att han sag ut och lat farligare &n han var.

Jag har inget minne av nér jag tréffade 1:e verkméstare Gunnar
Hinnerson foérsta gangen sa han gjorde tydligen inget starkare intryck
fran borjan.

Verkmastare Arne Arvidsson tog hand om mig och visade runt samt
presenterade mig for framtida arbetskamrater. Arvidsson, "Lill-Arvid”,
var en liten trevlig och piggdgd kille som inte sa nagot odverténkt och
ibland tankte och tittade lange pa en innan han sa nagot. Det var inte
jamt man fick svar pd en fraga direkt utan han tittade bara och sedan
gick han, fér att komma tillbaka efter fem minuter - eller tva timmar -
och svara.

Gustav Linder och Arne Arvidsson

En annan mycket sympatisk och klurig man var
Henry Spare, som var férman och héll mest till pa
motorverkstaden, men &ven ute i stora hallen.
Dessa bada var mina narmaste chefer.

Weimar Lindell, Praktikant, Bjérn Melin, Larsson och
Henry Spare pa motorverkstaden.

Jag blev satt som hjélpmekaniker i ett tillsynslag, som héll pa med H-tillsyn pa J29F. Den jag fick som
fadder dar var Weimar Lindell. Precis som pa de flesta andra verkstader sattes nykomlingen till att
tvétta. Att flygplan ocksa blev skitiga pa olika stéllen var en dverraskning fér mig.

Jag hade ju ldmnat bilverkstan fér att det var blétt och skitigt!

Men OK har behdévde man ju inte sta under och ha blétan rinnande i nacken.

Tvatten gjordes ofta i flygfotogen och visst fick man en éverskéljning av det ibland. Da fick man ga till
Thor och vérdsamt be om ett torrt blastall. Vilket man oftast fick om han inte var pa séarskilt daligt hu-
mor.

Vi tvattade ocksd i TRI i en stor 6ppen plat. Vi behdvde inte sniffa TRI pa fritiden for att fa en liten kick
— det fick vi alldeles gratis pa arbetstid. Inga masker och dylikt bjafs hér inte!

Ganska fort fick jag dock bérja skruva pa flygplanen och det var ju haftigt. Av Lindell fick jag hjalp med
att ga igenom verktygsladan och komplettera verktygen sa att svetsare Persson fixade forlangd flack-
tadng och sidoavbitare bl a och att nagon gjorde en handverktygslada som sedan inreddes pa ett satt
sa man sag att alla verktygen fanns pa plats. Det var ju viktigt att alla verktygen fanns i ladan efter
avslutat arbete och inte lag kvar i karran. Nar man blev mera van rackte det med en titt i ladan for att
se att allt fanns dar. Man sag direkt om nagot saknades — men det gick ofta inte att sdga vad utan att
plocka igenom och kolla.

Jag var férvanad 6ver att man fick jobba sa sjalvstandigt. Jag hade trott att allt man gjort skulle kon-
trolleras av en kontrollant innan ett jobb var godkant men icke. Det réckte att signera i tillsynsproto-



kollet. | bérjan kollade naturligtvis tillsynsledare att det sag ratt ut, att man Iast skruvar pa ratt satt o s
V.

Bara om det var tveksamma forslitningsskador el dyl kallade man p& Gustav Linder eller Runar
Halldén, senare Jan Svensson, som jobbade pa kontrollen. D& fick de komma ut och bedéma atgard.

En som jag tidigt fick kontakt med var Ake Huitfeldt. Han
jobbade pa hydraulverkstaden, men framfér allt var han
facklubbens, FCPF, ordférande. Dar hann man bara visa sig sa
var man inskriven i facket.

Jan Svensson

Bland de andra mekarna minns jag speciellt Bertil "Granna”
Johansson. Vi fick en bra kontakt fran bérjan och det har hallit i sig
genom aren. Han hade varit med lange, var kunnig och visade garna
och larde ut.

Dar fanns ocksa Kjell Andersson, Arne Regnér, Nils-Inge
Johansson, Leif Nilsson, Bjérn Melin for att nAmna nagra som jag
kommer ihdg direkt.

Bertil och Jan Svensson ar de tva fran den tiden jag hallit kontakten
med under alla ar.

Bertil "Grdnna” Johansson

| bortre &nden av hallen huserade platslagarna Gottfrid "Gotte” Nilsson, Torsten "Totta” Nyenger och
Oskar Bergsten. Ofta férde de ett véldigt ovasen med sina nithammare sa man héll sig. Dom kokade
eget kaffe och tog kanske nagon extra kafferast och det tyckte Hinnerson inte om. Han férbjéd det

med jamna mellanrum men det tog inte manga da’r férran Gotte kom och fyllde pd kaffepannan igen.

En tystlaten och férsynt man som hela tiden cirkulerade runt i hallen med en kvast och stor skyffel, var
stadaren, Folke Wibom.

| ett litet rum mittemot Hinnersons bur huserade sadelmakare Ernwin. En man som inte gjorde stort
vasen av sig och vi hade inte mycket med honom att géra.

Verkmastare Hinnerson satt mest i sin bur. Ibland kom han ut och gick en runda i hallen men sa séllan
nagot utan sag mest allmant smasur ut.

Verksamheten utanfér verkstadshallen hade man ju mindre kontakt med men nagra kan ndmnas.
Pa flygforradet fanns bl a Filip Johnsson, Christina Huitfeldt och Lausen. Den senare extraknackte
som frisér pa lediga stunder under arbetstid om man kan saga sa.

Flera av gubbarna smdg ut till honom fér en billig klippning.

P& elverkstan var Svanholm bas &ver ett antal ynglingar som kanske inte var sa snélla mot honom
jamt. Ett vanligt trick pa Idnefredagarna, nar man ville ta det lite lugnt pa eftermiddagen, var att ndgon
pa férmiddagen tittade pa Svanholm och fradgade hur han madde. "Tycker du ser blek ut”.

Om nagon timme gor nasta samma sak "Du ser trétt ut”.

Nar tredje man tittat paA honom och fragat om han inte kdnde sig bra konstaterade han sjalv att han
madde lite daligt. Innan lunch hade man fatt Svanholm att IAmna verkstaden k&nnande sig riktigt risig.

Pa instrumentverkstaden fanns ett par sympatiska grabbar, Gunnar Nilsson och Per-Arne Carlsson.
Nastan den enda kontakten vi hade med dem var nar karrorna skulle devieras. D3 fick vi vara med
och dra runt k&rran och rikta in den i olika gradtal for att kompassen skulle kunna kontrolleras.



Pa kontoret fanns ett antal herrar och damer férutom von Kéhler och Gunnar Lindstrém och Cangelid.
Christensson var kontrollingenjér och dok ibland upp nere i hallen ikladd en gra langrock som gjorde
att han paminde om aldre tiders bodbitrade, "sillstrypare”

Dar fanns ocksa 6-ans spefagel, Fritz Westerberg, som gjorde allt fér att halla humoret uppe pa fram-
for allt damerna Gunborg, Barbro, Anita, Inga-Gull och kanske nagra till, som jag tappat namnet pa.

Ett bland de férsta jobb jag minns var att tillsammans med Spéare och nagra andra félja med ut i sko-
gen utanfér Skeda-Slaka och plocka upp delar fran tva J29:or som kolliderat i luften under en évning.
Faltflygare Bjérkman i den ena karran klarade sig i fallskarm medan den andre féraren omkom.

Om jag minns ratt skruvade vi bort sécktankarna fran det som var kvar av vingarna.

Under forsommaren 1963 iordningstalldes en Fokker S6 fran museet till flygbart skick infor ett jubileum
hos Fokker i Holland. Spare och nagra andra mekar lade ner ett stort jobb pa den och vi fick hjalpa till
att veva igang den. Vi stod flera pa led och hoppade upp pa en stege och vevade sa lange vi orkade
sedan tog nasta man vid. Nar svanghjulet fatt upp farten kopplades det in och motorn startade for-
hoppningsvis.

Spare var dar besviken, han gjorde hela jobbet med att fa fart pA maskinen, men sedan féljde
Hinnerson med till Holland som mekaniker.

Tiden rullade pa och jag fick géra mer och mer sjélvstandigt. De spannande dgonblicken var férst nar
man skulle funktionskéra hydraulik och motorkéra efter en H-tillsyn dar i princip hela flygplanet varit
nedplockat. Skulle allt fungera?

Det andra var naturligtvis nar kérran skulle provflygas. Jag minns att d et pirrade lite extra forsta
gangen "var” karra skulle i luften. Ofta var det von Kdhler som flég men aven officerare ute fran nagot
kompani. Dom hade lite olika krav. En del skulle hdmtas och skjutsas tillbaka med bil medan andra
kom pa en gammal cykel med fallskdrmen dver axeln.

H-tillsynerna var ju mycket omfattande och innebar som sagt nedmontering av i stort sett hela flygpla-
net och gjordes om jag minns ratt efter 1200 flygtimmar. | de flesta fall var det den andra H-tillsynen
som gjordes d v s efter 2400 tim flygtid.

Ett jobb som alltid féll pa oss unga och (pa den tiden) smidiga var att i kabin krypa langst fram i nosen
och med hjalp av modellera géra avtryck pa luft- och syrgastuber fér att se kalendertidsmarkeringen.
Ett annat krypjobb var att kontrollera alla roder- och reglagelinor. Varenda centimeter skulle béjas fér
att se att ingen kardel var bruten.

Vi var sallan med pa hela motorkérningar pa 29:an utan det skotte Spare och hans motorkillar men
ibland korde vi kortare stunder for tathetsprov t ex pa plattan utanfér. Det jag ténkt pa senare ar att det
sdllan i dessa fall anvandes hoérselskydd. Aven om alla hade sadana sa ansags det lite fegt att ha dem

pa.

Lén fick vi varannan fredag. Ett par damer fran kassan kom upp strax fére lunch och vi fick stélla oss i
ko6 for att hamta ut Ibnespecifikationen och pengarna som lag i ett kuvert. En del hade fér vana att ta
ledigt den eftermiddagen vi fatt 16n.

Lindell &gnade stor del av fredag férmiddag at att rdkna ut hur dags han kunde ga hem utan att netto-
beloppet i I6nekuvertet minskade. Eftersom man drog skatt enligt olika intervall i skattetabellen sa gick
det att hitta en nivad med kortare arbetstid en vecka utan att nettolénen &ndrades. Vi férsokte forklara
for honom att det jamnade ut sig i langden men det ville han inte lyssna pa.

Pa fikarasten pa férmiddagen och aven pa lunchen spelades kort, whist, i lunchrummet. Det fanns ett
A- och ett B-lag med noga utvalda deltagare. Om nagon var borta ur A-laget fick pa nader hégst ran-
kade B-lagare rycka in.

Ett annat gdng med Lindell, Huitfeldt, Gotte och svarvare Persson sov alltid middag (lunch) pa béan-
karna i omkladningsrummet. Gud nade den som stérde dem dar!

Lindell hade alltid en termos kaffe och nagra av de minsta vetebullar jag sett med sig.

Ur den termosen tog han en slurk kaffe ndgon gang i timmen. Var han pa bra humor (och det var han
oftast) bjéd han pa en liten skvétt och en halv bulle. Men man maste da sitta med kaffekoppen i 1adan
pa arbetsbanken och en av oss ha uppsikt pa Hinnersons bur. Om han kom ut gallde att skjuta igen
ladan och ta upp STl och latsas att man studerade nagon tillsynspunkt. Han var livradd att bli ertappad
under en otillaten fika.



Nar det géllde att nagot skulle dras med moment enligt instruktion, viftade han bort det som onddigt.
"Behdvs inte, jag har momentet i axeln”

Vi ungkarlar at lunch i flottiliens matsal. Matkupongerna kostade 2,25 f6r lunch eller middag.

Maten dar var mycket bra och man fick dta sa mycket man ville.

Vi hade varsin gammal cykel och det var ofta halsbrytande téavlingskérning ner till matsalen fér att vara
férst. Under en tid hade Bjérn Melin och jag en tandem som han styrde med dédsférakt.

Sjalv akte jag ofta ut och at i matsalen &ven I6rdag och séndag. Med den magra Iénen sa var det mest
ekonomiskt eftersom bussresan var gratis. Dessutom var jag fér oerfaren férsta tiden i sta’n for att
vaga ga till en restaurang, jag visste inte hur man skulle upptrédda dar for att inte géra bort sig.

Vi hade fri sjukvard och pa sjukan huserade den mycket trevlige doktor Paul och lika trevliga syster
Birgitta. Pauls universalmedicin var Hibitan som han ansag hjélpte mot det mesta. Hésten 1963 blev
jag forkyld med feber och uppsokte sjukan ett par ganger med nagra tuber Hibitan som resultat. Blev
senare tvungen att akut ta mig till sjukhus dar det konstaterades kortelfeber. Fick lite bannor dar varfor
jag inte sokt lakare tidigare. Jag sa att det hade jag ju gjort och fatt Hibitan av Paul. Nar jag sedan blev
frisk kallade Paul p& mig och sa att jag skulle kontakta honom s& fort jag k&nde mig dalig i fortsatt-
ningen. Tydligen hade nagon fran sjukhuset pratat med honom.

Luftintaget pa 29:an var en bra viloplats. Det hdnde ibland att nagon var trétt pA mandag morgon och
krép in dar for en tupplur. Da stéllde man dammskyddet i nosen lite 6ppet sa han fick luft och for att
Hinnerson inget skulle se.

Da och da hade vi praktikanter fran, skolan som jobbade kortare tid. Som alltid var det ju roligt att
skoja med dem. Ett osvikligt satt att satta skrack i dem var att prova katapultstolens remutldsning. Da
skulle en person sitta fastspand i stolen och sedan frigjorde man remfrigéringsmekanismen. Ett tidur
gick igang och surrade i 1,2 sekunder. Under den tiden kastade sig alla at sidan. Praktikanten i stolen
hann garanterat bli livrddd pa 1,2 sekunder.

En praktikant var mycket kanslig om man sa nagot om maten nér vi at. Pytt i panna kallades ju for
flygolycka. Det rackte med att peta i pytten och saga att “jag har fatt en bit av flytvasten” fér att han
skulle ga fran bordet. Pa varje bord i matsalen stod ett set med salt, peppar, attika och senap. Vid ett
tillfélle drog "Grénna” upp skeden ur senapen, tittade pa den och sa "38 och 2”. Det rackte for att var
van skulle I&mna matsalen med handen fér munnen.

Tiden rann pa och varen 1964 gick Lennart Wiktorsson och jag en 6- veckorskurs for hjalpmekaniker
pa flygvapnets skola i Vasteras. En allman kurs i matematik, fysik, ellara, motorlara och diverse annat.
Pa den tiden var det fortfarande tillatet att utse dem med bést resultat i kursen och jag med min 7-
ariga folkskola i botten lyckades med konststycket att bli kursetta bland ett 20-tal deltagare fran olika
flottiljer. Det stérkte verkligen sjélvfértroendet!

Hoésten 1964 ryckte jag in till militartjanst. Pa F3 naturligtvis sedan jag fatt intyg fran avd 6 att jag vid
monstringen skulle placeras dér.

Efter 3 manaders militérutbildning blev jag placerad pa instruktionsverkstaden hos tekniker Bergehed
for att underhélla basen i Eneryda. Men det har sin egen historia.

Efter lumpen kom jag tillbaka till 6:an hdsten 1965.

Da hade jag ingenstans att bo men Gunborg Karlsson pa kontoret ( "Varglisa" dven kallad efter sin tid
som &gare och férare av en 98-kubiks lattviktare) visade sig ha ett vindsrum ledigt. Dar bodde jag
sedan till 1969 och fungerade som lite hustomte &t henne och hennes vaninna Edit.

Under 1966 blev det aktuellt att flottiljen skulle byta fran J29 till J35. Alla skulle ga kurs pa 35:an.

Jag tror jag var med i den andra kursomgangen, vilken aven hade deltagare fran andra flottiljer. Bl a
fran F1 i Vasteras. Har lite daligt minne av vilka som gick samtidigt men dar fanns 2:e flottiljing Gunnar
Lindstrém och flottiljing pa F1, Géran Danbolt. Samt naturligtvis ett antal tekniker fran F3.

Utbildningen var omfattande och intressant, framfér allt elsystem och hydraulsystem imponerade.
Varje avsnitt avslutades med provskrivningar och det gick mycket bra.

En tekniker frAn F1 och jag tampades om att ha flest ratt och pa sista skrivningen lyckades han fa ett
poang mera och snodde &t sig aran av att bli kursetta.



Tillbaka i verkstaden péa 6:an fick vi da bérja jobba med J35F. Jag fick fértroendet att

ansvara for den forsta provmodifieringen av 35:ans katapultstol till raketstol. Ett jobb som tog ganska
lang tid eftersom man fick vanta pa delar och kompletterande ritningar fran SAAB bl a. Dessemellan

var det tillsyner som gallde. Eftersom jag da gatt 35-kursen fick jag arbeta sjélvstédndigt som mekani-
ker —man var inte hjalpmekaniker langre.

Ov raden: Lennart Karlsson, Ernwin, okdnd
Mellanraden: Kjell Andersson, Leif Nilsson, Leif
Kihlstrém, Bertil Johansson, Bernt Pettersson
Pa golvet: Gottfrid Nilsson, Torsten Nyenger,
Oskar Bergsten, Persson, Folke Wibom.

Under 1966 bérjade diskussioner om
att inféra ackord pa tillsyner. Ackorden
skulle baseras pa s k syntetiska tids-
studier med hjalp av MTM-systemet.
MTM= Metod-Tid-Matning. For att detta
skulle fa inféras maste minst tva repre-
sentanter for fackféreningen utbildas.
Ake Huitfeldt férde en envis dvertal-
ningskampanj mot mig och Gunnar
Netzell, en annan mekaniker, och till
sist gav jag med mig och lovade att ga
MTM-utbildning. Denna genomférdes
under 6 veckor pa MTM-institutet i
Goteborg under vintern 1967.

MTM-systemet var intressant som ackordsattningssystem och sakert tillampbart pa hdgrepetativt
arbete pa I6pande band. Jag férstod dock inte hur det skulle kunna implementeras i tillsynsverksamhet
pa flygplan!

Alltnog, jag hade fatt en bra utbildning.

Under varen hade jag haft en del utbildningsdiskussioner med Gunnar Lindstrém. Det skulle enligt
honom startas en utbildning for civil personal motsvarande teknikerutbildningen for militéra flygtekniker
och han lovade att jag skulle fa ga den direkt om den blev av.

Det blev aldrig nagot av med detta och jag var val lite besviken sa nar jag i Corren fick se en annons
att man pa Linkopia, ett av Sveriges stdrsta fotolaboratorier, sékte en arbetsstudietekniker med MTM-
utbildning sa sokte jag det.

Jag fick jobbet och dessutom véasentligt mera i 16n sa jag knallade upp till Gunnar Lindstrém och rad-
gjorde med honom. "Den I6nen kan vi inte ge dig nu men du kan fa bli férman fr o m idag och om du
anda véljer att ta jobbet sa rader jag dig att ta tjanstledigt ett halvar och prova pa och du kan komma
tillbaka nar du vill”

Jag valde att prova ett nytt jobb. Efter midsommar 1967 bérjade jag pa Linkopia. Jag vantrivdes och
saknade tekniken forsta tiden. Jag var for stolt att ga tillbaka till samma jobb igen men sékte tekniker-
tjanst. Just da fanns ingen teknikertjanst ledig men jag blev lovad en under hdsten/vintern. Under
tiden jag vantade pa det blev jag erbjuden att leda en uppbyggnad av en helt ny framkallningslinje pa
Linkopia. Det Iat ju som en utmaning sa jag stannade kvar.

Jag slutade officiellt pa F3 i dec 1967 och blev sedan trogen Linkopia, senare Expert, i olika befatt-
ningar i 40 ar.

En reflektion jag gjort efter 47 ar i arbetslivet ar att de forsta 7-8 aren, som bilmekaniker och flygmeka-
niker, kraftigt praglade synen pa arbete och dess utférande.

Vad som flera ganger slagit mig under &ren darefter ar att det blev mindre och mindre viktigt att vara
noggrann och géra rétt.

Det som rédknades var att visa ett resultat, fort, &ven om det var fel!

Sture Axelsson



