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Ordfoéranden har ordet

Nar detta skrivs ar det i slutet pa september
och dagarna blir kortare och mérkare.

Efter en lang och underbar sommar ar hésten
pa ingaende.

Diskussioner har férts med AF2s kamrat-
férening om att bilda Malmens kamratférening
som skall omfatta alla FM anstallda pa
Malmen. Efter ett flertal mdten har vi beslutat
att avvakta med ett eventuellt samgaende
framst beroende pa att Helikopterflottiljen har
bildat en egen kamratférening.

Den 4-5 april genomférde Flygvapnets Kam-
ratféreningar sin ordférandekonferens pa

LSS i Uppsala. Ordf. och vice ordf. deltog.
Temat for konferensen var SMKR:s mdjlighe-
ter att foéretrdda FM kamratféreningar mot HKV
i fragor som berér vara verksamheter.

SMKR Ordf. Christer Olofsson informerade och
talade inspirerande om SMKR:s verksamhet
och framtida inriktning och stéd till kamratfére-
ningarna

Efter informationen var vi dverens om att an-
sluta oss till SMKR for vi tror att de kan féra
var talan gentemot HKV pa ett positivt satt

Den andra stora fragan som var uppe till debatt
var kamratféreningarnas avtal om stdd fran
respektive traditionsbevarande férband. For-

slag pa avtalslésningar presenterades och
diskuterades pa ett konstruktivt satt.

Styrelsen har utarbetat ett eget avtalsforslag
angaende stdd fran Helikopterflottilien. Avtals-
forslaget har skickats till C Helikopterflottiljen.
Men vi har inte kallats till éverlaggning eller
diskussion i fragan. Kanske det kan bli &ndring
nu nér ny handlaggare av traditionsfragor har
utsetts?

F17 som tidigare var traditionsbevarande for-
band, skotte detta pa ett utmarkt satt och vi fick
det stdd vi behévde fér att bedriva en bra kam-
ratféreningsverksamhet.

Kuriosa vid ordférandekonferensen var att vi
fick forflytta oss tillbaka till varnpliktstiden med
inkvartering i logement. Det var manga skratt
och snarkningar pa logementen.

Vi gor allt fér att halla ner kostnaderna vid
konferenserna.

/Ingvar Jéderlind

j_ﬂ / /

De férsamlade 'de/ia'garna.

Adressandring

Om du flyttar och andrar adress ar kassoren,
Bernt Samuelsson, tacksam om du meddelar
detta till honom, pa tel 013-299357 eller via e-
post berndt.samuelsson@telia.com

Malmenbladet

Vi har en stdende efterlysning av material fér
artiklar. Sakert har du ocksa minnen eller sma
historier eller anekdoter fran din Malmentid, som
kan vara varda att beratta for oss andra.

Hor garna av dig till mig:

Sture Axelsson

Adress, tel nr och e-post som ovan.

Jag ar tacksam om Du beréattar, skriva kan jag
gobra.

Resor.

Inga resor infér ar planerade. G& in pa Bravalla
Kamratférenings webb fér information.
www.bravalla.se
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Medlemsavgiften 2014.

Arsmotet 2013 beslutade att arsavgiften for

2014 skall vara oférandrad, min 100:-

OBS! OBS! Nytt bankgiro OBS! OBS!
Féreningen har bytt fran PG till BG. Det nya
bankgironumret é&r: 336-3181

Vi skickar av kostnadsskal inte med nagot
inbetalningskort till alla denna gang, eftersom det
séllan anvands idag. Du som betalar via dator
och Internet sétter in min 100:- p& bankgiro-
kontot. Om du har eget Plus- eller Bankgiro gor
du en utbetalning fran detta. Om du betalade pa
detta satt senast bifogar vi ett inbetalningskort fér
Bankgiro.

Glém bara inte att fylla i Namn och belopp

Medlemsmatrikel

Med detta nummer av Malmenbladet f6ljer en
medlemsmatrikel med aktuell medlemsstatus per
2013-10-01.

Medlemsantalet ar nu 213.

Aktiviteter pa FVM och OFS
Flygvapenmuseum har manga aktiviteter som
ar trevliga att delta i och féredrag som &r varda
att lyssna till.

Vi puffar garna fér de aktiviteterna. Lite exempel
pa vad som erbjuds under hésten 2013:

30/10 kI 18.00: Pilotdéden i det svenska flygvap-
net under kalla kriget, Mikael Karlsson, Stock-
holms universitet.

16/11 kI 11-17.00 MAF beréttar och Kultursko-
lans storband underhaller.

20/11 kI 18.00 FN-insatsen i Kongo 1960-64
Andreas Tullberg, Lunds universitet

5/12 kI 19.00 Hemvdrnets julkonsert

11/12 kil 18.00 Kan Sverige férsvaras?
Generalmajor Bjérn Andersson

Mer finns pa internet
www.flygvapenmuseum.se/kalender

Ostergotlands Flyghistoriska Sallskap, OFS,
har filmkvéallar i Flygets Hus en torsdag i mana-
den var och hést. De ar absolut varda ett besok.
Inget intrade men vill man ha fika kostar det 20:-
Hdstens filmkvéllar ar inplanerade den 31/10
och 28/11

Information pa deras webb www.ofsflyg.se och
ofta i lokaltidningen Corren under "/ dag". Vi
rekommenderar aven ett medlemskap i OFS. Det
innefattar da fritt intrade till FVM, rabatt i FVM-
butiken och i restaurangen CalleC.

Nya medlemmar.

Ett antal nya medlemmar har tillkommit i fére-
ningen sedan férra Malmenbladet:

Bertil Rosén, Linképing

Ivan Bernhardsson, Linképing

Jan Hektor, Vikingstad

Vi halsar er varmt
valkomna och hoppas
ni vill delta i vara
sammankomster i
Flygets Hus och tri-
vas i féreningen.

Jubilarer 2014

95 ar
Ake Brimse
Sven Frode

90 ar
Allan Falk
Heye Paul

85 ar
P O Jelbring

80 ar

Inge Bergstrém
Harri Jalonen
Arne Samuelsson
Thorleif Akesson

Ake Dalaker

Lars-lve Flod
P A Peters

Lars Ahrberg

Arne Goransson
Laila Johansson
Sven Thunstromer
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LANKAR SOM BRUSTIT ...
KAMRATER SOM LAMNAT OSS.

Ingegard Lindh
Sture Remberger
Torsten Nilsson
Paul Lindback

FRID OVER MINNET

Hem gar flykten 6ver kdnda byar
- skymtar hembyns Kyrka r’en
Over bygden dela ldtta skyar
émsom skugga — solens sken

Hit vill jag en gang fa atervdnda
ldngs min skolvdg som jag ser
nédr min levnads dag natt sin d4nda
hér bland minnen béddas ner

Ferdinand Cornelius
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Arsmotet 2013

Kamratféreningen holl arsmote i Flygets Hus
den 26 april 2013 enligt vanliga rutiner och 44
medlemmar hade slutit upp. Féreningens ordi-
narie ordférande valdes till ordférande for ars-
motet och besluten klubbades snabbt igenom
utan stérre diskussioner. Ordféranden hélsade
ocksa tva nya medlemmar valkomna till kam-
ratféreningen namligen Bertil Rosén och Ivan
Bernhardsson.

e Parentation holls éver 10 kamrater
som lamnat oss sedan forra arsmétet.

e Kassdren redovisade féreningens eko-
nomi och nésta ars budget

e Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for
2012

e Beslutades att medlemsavgiften be-
halls oférandrad, min 100:- f6r 2014

e Fdreningen har just nu 204 betalande
medlemmar

e Ingvar Jaderlind valdes till ordférande i
ett ar
Ledamdterna H-B Karlsson, Bernt
Samuelsson och Leif Klaar omvvaldes
patva ar

e Suppleanterna Stig-Olov Carlsson och
Birgitta Green omvaldes pa ett ar

e Revisorerna Christer Lundin och Per-
Olof Lindstrém, liksom Revisors-
suppleanterna Siv Glennfjord och Bo
Agnegard, omvaldes pa ett ar

e Valberedningen Ake Medbrandt och
Irene Liljeback omvaldes pa ett ar

Under &vriga fragor informerade Ingvar om
forhallandet mellan kamratféreningen och heli-
kopterflottiljen och om évriga kamratférening-
ars férhallande till respektive férband och till
forsvarsmakten i 6vrigt. Arbete pagar aven
med att f& till stdnd en sammanslagning av F3
Kamratférening och AF2 Kamratférening under
ett gemensamt namn. Eventuellt under namnet
Malmens Kamratférening

Efter arsmétet informerade Overste Peder
Sdderstrém om helikopterflottiliens verksamhet
internationellt och nationellt. Han inledde med
att redovisa - och férsdka forklara - den inte
helt enkla, organisationsplanen for Linkdpings
Garnison. Han gick &ven igenom de olika heli-
koptertyperna, som anvands idag, hur manga

det finns av varje och till vilka uppgifter respek-
tive typ anvands.

Enligt Peder ar Svenska forsvaret engagerade
pa tre stéllen utomlands, Afghanistan, Kosovo
och Adenviken. | Afghanistan och Kosovo ar
det fraga om réaddningsuppdrag och sjuktrans-
porter och i Adenviken spaningsuppdrag och
jakt pa pirater tillsammans med kustbevak-
ningens eller marinens fartyg. | nuldget anvan-
der man i huvudsak den Amerikanska heli-
koptermodellen Black Hawk. | dvrigt samdvar
man med de nordiska landernas férsvarsmak-
ter och Nato. Inom Sverige har man, férutom
huvudflottilien pa Malmen, aven helikopteren-
heter utplacerade i Luled och Ronneby.

Peder Séderstrém

Efter arsmoétesférhandlingarna serverades
middag i vanlig ordning. Middagen bestod av
forratt (Lax Paté), varmrétt (Dubbelmarinerad
flaskfilé med potatisgratédng) och Pannacotta
till efterratt.

Som alltid hade Anita och Hans Martensson
tillagat maten med storsta varme och kunskap
och tillsammans med &évriga i serveringsperso-
nalen ordnat en trevlig och smakfull middag
som verkligen uppskattades.

Ni som inte var dar gick miste om en riktigt god
middag!

/Sture Axelsson
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Bilder fran arsmotet 201 3

!
1 mth‘

..och vi som

Maten var var dar trivdes

toppen...

Foto: Sture Axelsson
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Flygets Hus
Fredagen den 6 decembber 2013
#7173

Flygets fues dppet frdn 15.30

Anmélan senast torsdagen den 29 november till:

Ingvar Jédderlind 013-17 1882  Stellan Andersson 013 - 25 99 53
Ronny Perfect 013-298547 H B Karlsson 013 -29 98 25

Valkomna

= TORSDAGSTRAFF i Flygets Hus den 6
mars 2014
K1 18.00

Anmaélan senast fredagen den 28 februatri till:

Ingvar Jaderlind 013-17 1882  Stellan Andersson 013 -2599 53
Ronny Perfect 013-298547 Hans Bertil Karlsson 013 -29 98 25

VALKOMNA
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Arets fodelsedagsbarn - 105:an,
SK60

Den 29 juni 1963 flég 105:an for férsta
gangen med SAAB:s provflygare Karl-Erik
Fernberg vid spaken. | mars 1964 bestalldes
100 st SK60, som den kom att heta i FV.
Senare faststélldes en order pa 150 plan.
Det férsta seriebyggda planet, 60001 blev
godként i december 1965 och levererades
till flygskolan F5 i Ljungbyhed i april 1966.
105:an hade ju en nagot annorlunda profil
med sin negativa V-form.

Vi var nog manga som tyckte att den sag ut
som en slokdrad hund....

Héar kommer lite kuriosa angaende SK60 Foto: SAAB

flygningen 29 augusti 1963 T,

Jag och flygtekniker Olle Eld var ute pi SAAB 2\?\2 dei’s”hhxi':”g(‘)?g'e”;?gtz'ﬁgﬁ’:j‘igi?agﬁ\gafF
for att ta emot J29 flygande tunnan som skulle gnt, ’

landa pa SAAB-faltet. malat sin SK60 enligt nedanstaende bild.

Efter att J29 landat och vi héll pa med service
pa plattan, samlades ett stort antal manniskor
som riktade sina 6gon mot skyn. Vi undrade
forstas vad de tittade efter, men vi fick se ett
flygplan i luften som vi aldrig hade sett tidigare.
Flygplanet landade och taxade in pa plattan
dér vi holl till. Efter att piloten kuperat motorn
rusade alla fram till flygplanet som genomfort
sin jungfruflygning och detta flygplan var SAAB
105 (SK60).

Vi passade ocksa pé att bekanta oss med
flygplanet och alla glada manniskor som var
med vid Jungfruflygningen. Fér mig och Olle
blev detta ett minne for livet att vara pa ratt
plats vid ratt tillfalle.

/ Ingvar Jaderlind

105 Cabriolet

En del lustigheter lar ha intraffat med "Hund- Foto Lennart Berns

rafemman”. Enligt flera uppgifter pa Internet

hande den 18 augusti 1971 féljande: Tekniska data SK 600E (Osterrike)
Belgiska flygvapnet hade visat intresse av Ursprungsland: Sverige
105:an och sande upp en dverste till flygskolan Motor : Turbomeca Aubisque, RM 9B
i Ljungbyhed fér att provflyga planet. Efter en Dragkraft 2x 742 kp
del mandvrer i det sméalandska luftrummet Langd 10,8 m
skulle den belgiske Gversten justera satet. | de Hojd 2,7m
NATO-plan han var van vid satt satets juster- Spannvidd 95m
ingsspak under stolen, s4 inte i de svenska Vingyta 16,3 m?
planen. "Oops”, tédnkte nog den svenske pilo- Tomuvikt 2850 kg
ten nér den belgiske dversten férsvann ut ge- Max. startvikt 4120 kg
nom plexiglashuven. Det var alltsa i utlos- Maxhastighet 890 km/tim
ningshandtaget till katapultstolen som hade Stigférmaga 18 m/s
dragit . Den svenske pilotens svar pa fragor Max flyghéjd 10 000 m
varfér han kom hem utan passagerare blev, Flygstracka 1900 km

"han tyckte nog inte om typen”. Oversten
plockades upp oskadd efter ett tag av en radd-
ningshelikopter.

/Sture Axelsson
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Tiernobylinsatsen pa
Malmen.

Detta &r en liten historia om vad som hénde i
inledningsskedet av malflygdivisionens insats
vid Tjernobylkatastrofen 1986. Eftersom det
vid tillfédllet var jag som héll i flygtjdnsten
dessa dagar sa kan jag delge vad som
hénde den/de férsta dagarna da inte ens SSI/
(strélskyddsinstitutet) hade fatt nagon
bekréftelse fran Sovjet om vad som skett!!

Mandagen den 28 april 1986 var jag och Rolf
Persson (Porsan), numera Axling, pa G att
avsluta dagen pa MFD men fick ett samtal
omkr. 16.10, som &ndrade pa detta.

Da ringer man fran SSI (Stralskyddsinstitutet)
och berattar att det troligen intraffat ett karn-
kraftshaveri i Oster, troligen Tjernobyl men de
visste inte med sakerhet vad det rérde sig om
men hade uppmaétt férhdjda varden i Uppland.
Dérfér undrade han om vi snarast kunde starta
med hangda radiakkapslar och flyga pa lag
héjd (1 500m) mot Aland - s& néra som mgjligt
lAngs Estlands kust séderut och in mot Got-
land.

Jag ringde kompaniet och fragade om de
kunde f& fram fpl sa snabbt som mdjligt? Det
fixade de givetvis, precis som alltid, men flyg-
planet stod i FC/CVM:s hangar. Tro det eller €]
men strax foére kl. 17.00 startade Rolf och ut-
forde detta forsta pass. Vi var givetvis lite oro-
liga 6ver hur kraftig stralning det handlade om
men SSI| "beddmde" det som att det rérde sig
laga doser vilket senare ocksa visade sig vara
en korrekt bedémning.

Det visade sig dock att det icke fanns utrust-
ning i Linkdpingsomradet for att méta dessa
relativt ldga doser av radioaktivitet och det tog
flera dagar innan vi fick utrustning till Malmen
for att kolla upp vara flygplan 1??

Under tiden Rolf flog sitt pass sa fick jag ett
nytt telefonsamtal fran SSI dar de 6nskade
ytterligare ett pass pa hég hojd, allt fér att fa
bekréaftat sin misstanke att utslappet och det
radioaktiva molnet fanns pa lag héjd och
styrkte da misstankarna om ett karnkraftsha-
veri i 6ster. Dessutom ville de att vi snarast
efter sista passet skulle ordna med en biltrans-
port av filtren till Stockholm.

Strax fére 19.00 var fpl ater klargjort och ny
start for Rolf som da flég pa tropopaushdjd runt
10 500 m.

Efter ett Iangt pass séa landade Rolf vid 20.30
tiden och da stod en bil med chauffér och

Henry Larsson

vantade pa att kapslarna plundrades och strax
fére midnatt fanns filtren p& plats hos SSI uti
Stockholm. Detta fick vi kredit fér av SSI. Alla
inblandade hade gjort sitt i ett fungerande lag.
Rolfs kommentar strax innan han akte hem till
hustrun var: ...nu &r jag pa ett "stralande" hu-
mor.... far se hur det &r i morgon 1?7?

Dagen efter sattes mediedrevet igang. Jisses
vad manga samtal jag fick ang. denna han-
delse och manga var de som kom ut pa
Malmen och skulle fotografera samt intervjual!
Hojdpunkten i detta sammanhang var pa ons-
dagen (valborgsmassoafton) da jag och Lasse
Sundén var de som tjénstgjorde och vi skulle
sluta jobbet kl. 12.00 denna valborg. Klockan
11.30 ringde telefon och det var en journalist
pa BBC som absolut ville komma till Malmen
och f& en intervju samt nagra foton kl. 14.00
.....27....jaha, da gick den lediga
Eftermiddagen till spillo !?

Pa férfragan var de nu befann sig blev svaret:
"mellan S6derhamn och Hudiksvall med
bil"......och... undrade jag, ni ska vara héar
14.00 ???....YES, nar vi kommer till Arlanda
hyr vi en helikopter som tar oss ner till
Malmen!!

Okey da, ni &r valkomna

men jag tror ju inte att er tidsplan haller....vi
vantar in er.

Intervjun skulle ju ske pa engelska och efter-
som min engelska inte &r av bésta kvalitet sa
gallde det att finna en plan !!

Eftersom Lasse Sundén hade en syster i USA
sa féreslog jag honom att ta méjligheten att ev.
fa visa upp sig fér henne.

Ska intervjun ske pa engelska eller svenska
fragade Lars mig....svaret var enkelt....pa
svenska.... det blir inga problem f6r dig !! Ok,
sager Lars...bra Lasse séger ténkte
jag...tackar 1??
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Slutresultatet av denna historia blev att.... inte
fanken landade dom kl. 14.00 utan vid 16.15.
Lars klarade situationen med glans men nar
han steg in pa division efter intervjun s& sa
han: "din jékel, du visste att det skulle ske pa
engelska"....oooh nej svarade jag, hade ingen
aning om detta !!

Om jag minns ratt sa fick vi trots allt en trevlig
valborgsmassoafton och det kdndes andock
skont att vi tillfredstéllde BBC som tydligen har
resurser och varderade denna handelse sa
hégt.

Detta ar en berattelse om malflygs inblandning
de forsta dagarna i efterdyningarna av Tjerno-
bylkatastrofen som hade manga fragetecken

avseende méangden stralning som vi och kom-

Foto: LEIF ENGBERG

paniets personal blev utsatta fér. Det visade

Flygtekniker Svante Jonsson, Malmsldtt, monterar en av de filterférsedda tuber som flygvapnet anvdnder
fér att mita radioaktiviteten over Ostersjon med.

sig ju senare att det handlade om milli-
sievert...tack o lov !!

Henry Larsson (LAS)
pensionerad kn. pa malflyg

LINKOPING (Ostgoten)

E ﬂer larmet om radioaktivitet:

Malmen miitte 1 stoftmo]net

Ute pﬁ Malmen sker rutin-

Tva ganger under
gen och en ging i gar Ma]
mens personal uppe och
flog mitt i det radiaoktiva
stoftmolnet éver éstra Sve-

" Pa malflygdivisonen pa F
13 Malmen har man standig

| beredskap for att g upp och

mata radioaktiv strilning.
Redan klockan 16.00 i man-
dags lyfte kapten Lars
Sundén forsta gingen med
navigatoren Per-Erik Arne.

Piloterna p& maldivisonen ar
standigt beredda att ta upp
négon av sina tre Lansenflyg
med matutrustning. I gﬁr
eftermidd. kom besk

frén Foa, som i sin tur fatt
order frin strilskyddsinsti-
tuet, om att man skulle upp
pa 300 meters hojd och mita
de radioaktiva halterna i luf-
trummet éver 6stra Sverige
och Gotland. Resultaten
skickades med bil till Foa for

analys.
Pa kvillen skedde en ny
matning. Tillsammans med

| resultaten frin andra prover

uppgavs i gar att de upp-

| métta vardena inte ar farliga

och att de inte langre okar. I

| gir vande vinden dessutom
och det blaste mot vast i stal-

let, Sydostliga vindar &r
siamst i detta sammanhang.

en géng i

manaden p mellan 10 och -

14 km hojd. Man gér ocksd
akuta flygningar nar nigon
olycka eller atomprov-
sprangning skett.

Flygplanen &r utrustade
med sex behallare dir luften
sugs in och de radioaktiva
partiklarna fastnar pé ett
pappersfilter.

O Inget skydd

Den har gingen fick Lars
Sundén besked av Foa
straxt fore starten att mat-
ningen var riskfri. Om en
olycka sker 6ver Sverige och
de radioaktiva halterna ar
hogre, maste flygpersonalen
flyga helt oskyddad. Det ut-
férs inte ens mitning med
dossimeter som ger ustlag
fér strélning, i efterhand.

= Men vi maste upp och fly-
ga dnda. Det ingér i jobbet,
sdger Lars Sundén. Vi far
helt enkelt inte tinka efter
foér noga.

— Fast den hér géngen fra-
gade vi Foa speciellt om det
kunde vara farligt.

Varje flygning tog 1 timma
och 15 minuter och flygstric-
kan blev 80 mil, 3.500 liter
bransle gick 4. Matningar
pa 300 meter ar ovanliga.
Den laga mithéjden beror
pi att det tar lang tid innan

dicaktivt sl‘qﬂ I

L St V&mﬂygplcm stdr .nuindigt klamf'ar av
flygtekniker Svante Jonsson och kapten Lars Sundén. (Foto:Janne Forsby)

stoftmolnet hunnit stiga. hégt for att inte behdva be- kinda uppgifter, dér man ningar ar alltsd  tamligen

Lars Sundén tror att mol- vakas. utfér den har typen av méat- unik.
net hinner inda bort till USA  Sverige och England &r de ningar. Den stindiga bered- GUNILLA ZACKRISSON
innan det stigit tillrickligt enda linder i varlden, enligt skapen mot radiaktiva mat-
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MILITAR TRAFIKLEDNING |
FLYGVAPNET.

Under flygvapnets forsta ca tio ar svarade
divisionsledningarna fér ledningen av flygning-
arna. Detta skedde genom anvéndandet av
duktecken som lades ut pa grasfaltet (vita pa
sommaren och réda pa vintern) samt med
hjélp av flaggor och signalpistol.

Antalet flygplan i slutet av 30-talet var ca 200
st férdelade pa atta flygflottiljer. Flygning
skedde under goda vaderférhallanden samt
efter principen "se och bli sedd”. Divisions-
uppféliningen var darfor tillfyllest.

Efter krigsutbrottet 1939 6kade antalet flygplan
liksom antalet flygflottiljer och behov av tra-
fikledning uppstod. Déarfér anstélldes med
bérjan 1938 speciell personal (trafikledare TL)
for detta &ndamal. F10 , med basering pa
Bulltofta tillnérde de férsta som hade egna TL.
Nu bérjade aven sarskilda trafikledartorn bér-
jade byggas pa flygflottiljerna.

Det férsta "tornet" pa Malmen var placerat pa
taket pa hangar 81

Hangar 81 1939

Trafikledarna var civilanstéllda och fér att an-
stallas krévdes att denne hade en gedigen
erfarenhet och kunskap om militéra férhallan-
den samt militar flygutbildning. Manga var re-
servofficerare eller varnpliktiga flygférare (sil-
verflygare) som under krigsaren erhallit militar
flygutbildning. Trafikledarnas uppgift var att
framja en valordnad trafik och férhindra
kollisioner, ldamna rad och information om falt-
férhallande och vader, bitrada férare vid inflyg-
ning och landning samt svara fér efterforskning
och alarmering vid ndd.

Trafikledningen férde en flygplatsjournal med
tider éver alla startande och landande flygplan
samt data om flygningen sédsom flygvéag eller
flygomrade, pilot, antal ombord, flygtid mm.

Dessa data erhdlls fran
divisionsledningarna i
form av ett flygprogram
som budades eller ring-
des in till trafikledningen.
Manga divisionsledningar
tyckte dock att
flygprogrammet var en
intern angeldgenhet och
att ingen annan skulle ha
nagot att sdga till om nar
det géllde flygningarna.
Men order utfédrdades och
sd blev det.
Trafikledarens majligheter att utféra sina
tjanster var med duktecken pa faltet, signal-
flaggor, skyltar som sattes upp pa tornet anga-
ende gallande landningsstrak, signalpistol
samt signallampa. Till flygplan som var utrus-
tade med kortvagsradio kunde meddelanden
vidarebefordras via radiotelegrafisten som
oftast fanns i néra anslutning till tornet. For
sddana meddelanden anvéndes ibland férkort-
ningar i en speciell Q-kod. Exempelvis
QGO=landningsfoérbud,

QBI=flygvarning, QAM=vé&dermedde-
lande.Radiotelegrafisten hade aven méjlighet
att "pejla” (bestdmma riktning till eller fran)
flygplan som hade kortvagsradio. Denna “pejl”
flyttades upp i tornet i samband med inférandet
av direkt radioférbindelse (UK) mellan trafikle-
daren och piloten.

De vanligaste metoderna fér molngenomgang i
samband med landning var férst ZZ-metoden
foljd av pejllandning. Metoderna byggde pa att
TL med hjélp av motorljud och/eller pejlsignaler
fran telegrafisten ledsagade piloten mot faltet.
Darefter gjorde piloten en utflygning pa 1amplig
kurs i férhallande till inflygningsriktningen. Efter
nagra minuter (beroende pa hdjd, fart och flyg-
plantyp) skedde insvang mot inflygningslinjen
och plane pabdrjades. Under anflygningen mot
faltet skedde stddpejling for att komma ratt pa
grundlinjen. Dessa metoder ersattes snart av
radiofyrar (NDB) pa marken dar piloten sjélv
genomférde faststallda procedurer baserade
pa dessa hjalpmedel. Direkt radioférbindelse
mellan TL och pilot kom férst under aren
1945/46 nar J26 Mustang respektive J28
Vampire kom till flygvapnet. Nu hade trafikle-
darna battre mojligheter att fullfélja sina upp-
gifter genom att direkt kunna ge flygplan order
och anvisningar. Aven vid tillfalliga baseringar
pa olika krigsflygfélt medféljde trafikledare och
var utrustad med transportabel UK-radio for
kommunikation med flygplan. Trafikledaren
kallades da TLF (trafikledare pa faltet) och
hade sin plats i en specialutrustad bil eller

BT Nl i
Bo Agnegard

Sid 11(14)



séarskild TLF-vagn som var mobil och placerad
med uppsikt dver bansystemet.

Efter 1945 kdptes radaranlaggningar fran
England. Dessa var framst avsedda for strids-
ledning och luftvarn. Men kunde i enstaka fall
,via telefonledningar, dven betjana trafikled-
ningen. Ett sadant tillfalle (den férsta radarled-
ningen??) intraffade 1946 pa Barkarby da TL,
via en félttelefon till luftvarnets utprovningsra-
dar och via radiotelegrafisten, kunde hjalpa
hem en B3:a som rakat ut for kraftiga vaderfor-
samringar. Trafikledningen fick senare i slutet
av 50-talet tillgang till/samutnyttjande av
stridsledningens radarstationer. Fran 60-talet
Overtogs vissa stridsledningsradar helt av tra-
fikledningen. Nu byggdes radarcentraler upp
dar man kunde betjana flera flygplatser inom
ett tattrafikerat omrade. Exempelvis Ostgéta
kontrolicentral (OKC) vars radaranlaggning pa
Malmen betjanade all flygtrafik till och fran
Malmen, Saab och Bravalla.

=y

Ovan: Trafikledare Gunnarsson vid rédarpositionen
"Malmen kontroll”

Ovan: Trafikledare S. Aniander vid radarpositien fér
passage av terminalomradet

Trafikledarpositionerna var beldgna i kallaren
under Malmentornet. 1961 andrades anstall-
ningsformen for TL till civilmilitéar form med
uniformsplikt och officers grad. Uppfdljnings-
systemen i tornen &ndrades efterhand fran

flygplatsjournal till ‘strippar’ som var en liten
papperslapp i en hallare som férsags med er-
forderliga data fran den fardplan som nu er-
satte flygprogrammen.

50- och 60-talet var en hektisk tid for trafikle-
darna. Flygvapnet flég for fullt i alla vader dag
och natt, vilket krédvde stor bemanning av flyg-
trafikledningarna. Aven utbildningskravet pa
TL dkade. Hitintills hade TL-utbildningen skett
lokalt pa respektive flottilj efter direktiv som
utfardades av Cefyl (Centrala flygsékerhets-
ledningen) som var en avdelning inom Flygsta-
ben. Cefyl hade dven hand om spaning och
efterforskning som lag utanfor flottiljernas nor-
mala omraden. Exempelvis sdkandet efter den
férsvunna/nedskjutna DC3:an 1952.

Central teoriutbildning startade omkring 1960
genom tillkomsten av FTLS (Flygvapnets tra-
fikledarskola) som lag pa F2. Nagra ar senare
tillkom &ven radarutbildning fér TL som skedde
vid Flygvapnets radarskola (FRAS) aven
denna belagen pa F2. Dessa utbildningar er-
sattes 1974 av den da uppstartade Flygledar-
skolan pa Sturup (FLSS). Skolan var gemen-
sam fér Flygvapnet och Luftfartsverket. De TL
som skulle placeras vid militdra férband erhdll
efter FLSS en speciell militar tillaggsutbildning
som bland annat ledde till krigsplacering som
reservofficer fér de som sa énskade.

For att effektivare kunna utnyttja det svenska
luftrummet med den véxande flygtrafiken
skedde ett ndra samarbete med stridsled-
ningen och regionala radarcentraler (REC)
upprattades. Dessa var férlagda till Flygvap-
nets luftférsvarscentraler och bemannades av
bade militéra och civila trafikledare for att tra-
fiken skulle kunna passera och flyga i var-
andras luftrum.

For att ytterligare underlatta samutnyttjandet
utrustades flygvapnets flygplan med transpon-
der (En mottagare som svarar med bland an-
nat anropssignal, fart och hojd som da pre-
senteras vid radarekot).

Detta underlattade avsevért identifieringen for
all trafikledningspersonal. Alla flottiljflygplatser
utrustades under 60-talet med radarstationen
PAR (Precision Approach Radar). Nu kunde
TL "prata” ner flygplanen ,det vill séga ange
ratt kurs, avstand och hojd till piloten. Flygpla-
nens navigeringsutrustningar blev nu mycket
battre vilket resulterade i att &ven landnings-
metoderna kunde anpassas till dessa nya
hjalpmedel.
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Pe-Ge:s pojkar

Nedtecknat av Bo Agnegard

Kéllor:

‘Starter och landningar’: Ewert Dahlstedt
'Flyg fér hela slanten’: Sten Gripenléf
‘Trafikledning: En historik’: Bengt Alverstrand

Trafikledare T. Elwing i "nya” OKC pé Bravalla.
Under 70- och 80 moderniserades aven
mycket av utrustningen for trafikledningen
bland annat byggdes flera nya tornbyggnader
och kontrollcentraler. Exempelvis flyttade OKC
1973 fran Malmen till nya lokaler p& Bravalla
och Malmen fick 1982 nytt torn.

-

Nya M/mem‘ornet frén 1980.

via ATS MALMEN .t

TRAFIKLEDARE / FLYGLEDARE under fren

. - Erik Jones C P ) Avt.
Under alla ar hade ett intimt samarbete skett Erik Olsson P71l Avt .75
med den civila flygtrafikledningen och 1978 Leif Gunnarsson ~ C63 P78
skedde en sammanslagning av de bada orga- Ale Johansion C73 ﬂggg
nisationerna, vilket for Flygvapnet innebar att gg@ Etm_ ];;Ew (1 ;
trafiknled_arng nu aterigen blev civila men med 1961 ani:;gn:gﬂiﬂ C74 (P96)
anstallning i Luftfartsverket och bendmndes ) 1962 St Johansson P97
flygledare. 1962  Leif Larsson {ocns)
g 1963  Sune Aniander C84 P94

1965 Berndt Karlsson (P96)

19 Gunnar Mosshersg (Poc)

19 @rian Larsson

19 Lars-Ivan Jacobsson Avf-ﬂ‘()

19 Anders Kallstrand

19 Lennart Tukia

1969  Torgay Redgird P94

1973 Bicngt Jimthammar (P96)

1974  Ake Thorzen Po&

1978  Thorsten Engholm Poo

198 Jan Bjerker
198 (Giran Johansson

v e i ' 1990  Susene Karlseon
— B = 1991 Honna Kalm 9
Trafikledare B. Karlsson i Malmentornet med “rdvspelet” 1993 Jenny Andersson
som var ett hjalpmedel fér att félja upp flygtrafiken. 1994 Glenn Magnusson C94
1996  Caisa Brege

1997  Per Wilhelmsson
1997  Charlott Jonsson

—

Efter sammanslagningen képer Férsvarsmak-
ten sin flygtrafikledningstjanst till alla militara

baser fran LFV, men haller med lokaler och w?; ;:T:L“’Rf e
i P96 =Pension vid ATS Malmen
utrustnlng. Bo Agmegied F908.05-04 {men)=Chvergatt till annan verksamhet
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Lite historia.

Fikapriser pa Markan 1942

Léjliga priser med dagens matt métt, men hur
stor var dagerséttningen fér en varnpliktig da?
50 6re kanske?

Réknar man pa konsumentprisindex s& ar 1 Kr
1942 idag véard ca 19,75.

D v s en kanna kaffe skulle kosta ca 5:- och ett
wienerbrdd ca 2,20.

Alltsa har fikapriserna stigit betydligt mer &n
konsumentprisindex.

Men det har val aven dagersattningen. 50-
Oringen skulle vara vard ca 10:- .

Detta &r ju dock ointressant eftersom det inte
finns nagra varnpliktiga langre.....

/ Sture Axelsson

Fikavagnen.
Bilden kanske inte hdrstammar fran 1942 utan dr av senare
datum. Jaa hittade den bland Rvtterdahls kvarlamnade bilder

1/2 kaffe serverad i kopp ..... kr0:13

Tkaffe serverad i kanna ....... kr0:25

EhHokIadITkopD v s oo - kr0:25

THENAING: mssssisn = s s 3 kr0:25

Brod, wienerbrod

(kupong lamnas) ............. kr0:11

Bréd, bulle

(kupong lamnas) ............. kr 0:06

Brod, skorpor 2 st

(kupong ldmnas) ............. kr 0:05

Bréd, pepparkakor

(kupong lamnas) ............. kr 0:04

Bréd, smabrod

(kupong lamnas) ............. kr 0:05

Brod, citrontoppar ;- . uu. ¢ v kr0:13

Brod, bakelser . . s v s sy kr0:22

Smdrgas, franska utan palagg .. kr0:12
(kupong for bréd,

och smér lamnas)
Smérgads, franska med paldgg .. kr0:22
(kupong fér bréd,
smér och kott ldmnas)
Smorgas, 1/3 rdgkaka med
paligg ............. kr0:25
(kupong fér brod,
smor och kétt limnas)

Miolk itetgiasi -« iui i sisi 2o kr0:10
Mijélk, stortglas ............. kr0:15
Lasekdrycker,

diverse sorter ............... kr0:30
POMIMIAE i ouisosits demie & b kr0:35
Valten . dcuinn: sins senns s kr0:27

Dessutom forsaljas till ligsta gallande
minutpriser: Tobaksvaror, choklad, ta-
bletter, pastiller, korta varor m m.
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