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Malmenbladet

Vi har som vanligt en staende efterlysning av
material for artiklar. Hor garna av dig till mig:
Sture Axelsson. Jag ar glad om Du beréttar,
skriva kan jag gora.

E-postadress.

Du som har dator och en e-postadress, meddela
den garna till redaktor eller kassor sa kan vi na
ut med information till er snabbare.

Just nu har vi e-postadresser till 98 medlemmar,
ca halften av medlemmarna, men vi vill garna
ha adressen till manga fler.

Paminner ocksa om att ni, som har E-post, tém
er brevlada. Ofta far vi Epost i retur p g a att
"mottagarens brevlada ar full”.
sobaxe@gmail.com
berndt.samuelsson@telia.com
f3.kamratforening@gmail.com

Adressandring

Om du flyttar och &ndrar adress ar kassoren,
Bernt Samuelsson, tacksam om du meddelar
detta till honom, pa tel

013-299357 eller via e-post
berndt.samuelsson@telia.com

Om du inte vill fortsatta att vara medlem vill vi
ocksa att du meddelar kassoren detta

Webbsidan

Vi har fatt frigan om man maste logga in pa
Kamratféreningens webbsida. Det behdéver man
inte!

Funktionen finns i systemet men utnyttjas inte
utan all information ar tillganglig utan inloggning.

Betalning.

Vid vara sammankomster, Artmiddag , Lillejul
och Arsméte, vill vi pAminna om att vi inte kan ta
emot kortbetalning. Kontant eller swish ar det
som galler!

Swishnummer: 076-1489514

Resor.

Tva resor ar planerade, en till Femorefortet och
F11 Museum och en till FV huvudflygdag pa
Arna, Uppsala. Se sid 8-9. OBS avresetid och
pris for flygdagsresan kan komma att &ndras!

Nya medlemmar.

Tre nya medlemmar har tillkommit i féreningen
sedan férra Malmenbladet:

Annette Nilsson

Hakan Nilsson

Dan Lundin

Viallemna!

Vi ar nu 210 medlemmar i féreningen.
Aktiviteter p&A FVM och OFS

Flygvapenmuseum har manga aktiviteter som
ar trevliga att delta i och féredrag som &r véarda
att lyssna till.

Mer information finns pa Internet
www.flygvapenmuseum.se/kalender

Ostergoétlands Flyghistoriska Sallskap, OFS,
har filmkvallar i Flygets Hus, oftast sista tors-
dagen i manaden, var och hdst. De ar absolut
varda ett besdk. Inget intrdde men vill man ha
fika kostar det 20:-

Information finns pa deras webb www.ofsflyg.se
Vi rekommenderar dven ett medlemskap i OFS.
Det innefattar da bl a rabatt i FVM-butiken och i
restaurangen CalleC.
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Ordféranden har ordet

Ja, nu &r vi ater inne i ett nytt verksamhetsar
och dags for férsta numret av Malmenbladet.

Antligen har vinterkylan slappt, som hallit oss i
ett jarngrepp. Varen ar antligen har som far
oss att glémma hur kall och sndrik vintern va-
rit.

Nu ser vi framat och ser vad 2018 har kikaren.
Vara politiker bade lokalt och pa riksplanet har
startat upp med sina olika slogans om allt till
alla. Vi far val se hur det blir med detta.
Forsvaret, polisen, sjukvarden, skolan, aldre-
omsorgen, trygghetsfragor och pensionerna
kommer sékert upp pa dagordningen i vanlig
ordning. Kamratféreningarna far som vanligt
motivera for sina ekonomiska erséttningar
men vi ser ett ljus i tunneln om kommande
framgangar.

Vi kan konstatera att vara politiker har insett
vikten av att forsvara vart territorium efter
manga ar av neddragningar. Det &r nu nastan
sa det tavlas i att 6ka anslagen fran en ytterst
l&g niva. Det kommer 4nda ta lang tid att
astad-komma en bade kvalitativ och kvantita-
tiv niva for att trygga vart land.

Jag har aven haft formanen att fa delta i Offi-
cersforbundets forbundsrad och dar inhamta
aktuell information om férsvarsmaktens pro-
blem, ekonomiska savél som personella. OB
Mikael Bydén presenterade och informerade
vilka utmaningar som forsvarsmakten star
infor de kommande aren, samt i en intervju
med Anki Behrens angaende
#givaktochbitihop# och kvinnornas situation
inom férsvarsmakten.

Varens foreningsverksamhet har ocksa kom-
mit igdng med olika aktiviteter med bl.a. film-
kvallar tillsammans med OFS och varens
forsta kamratforeningstraff samt garnisontraff
med kamratforeningarna i Linkdping.

Vi kommer ocksa genomfora resor till "fem-
oresfortet” i maj med besdk vid F11 flygmu-
seum samt till Flygvapnets flygdag i augusti
pa& Arna/F16. Eventuellt kommer vi att besok
pa F13 flygmuseum under varen.

Vi kommer ocksa att delta i Helikopterflottil-
jens dag pa Malmen 5 maj med information
om var kamratférening.

Kamratféreningen planerar att delta i veteran-
dagen 29 maj i Stockholm.

Studiebesok kommer att genomféras under
hosten vid specialflygenheten pa Malmen. Mer
information om detta pa var webbsida.

C Helikopterflottilien som enligt forslag fran
HKV Overtar traditionsansvaret fran C LSS
2019-01-01. Tillsammans kommer vi nu utar-
beta en 6verenskommelse med vilka ata-
gande vi frAn kamratféreningen och Helikop-
terflottiljen skall utformas. Vi har bara positiva
erfarenheter fran C LSS som helhjartat stott
oss med bl.a. ekonomiska ersattningar.

Nu hoppas vi att C Helikopterflottiljen fortsatter
i samma positiva anda som C LSS i framtiden.

Tiden gar fort i &r ar det 20 ar sedan riksdagen
beslutade att specialflygenheten inte skall flyt-
tas fran Malmen till Uppsala. Kampen var 6ver
efter flera ars utredningsarbete att Malmen var
det basta alternativet. Vi hoppas att till nasta
nummer av Malmenbladet redogdra och infor-
mera om de olika turerna innan riksdagen
upphavde sitt forsta beslut att vi forst skulle
flytta till Uppsala och sedan fatta ett nytt
riksdagsbeslut att vi inte skall flytta till Upp-
sala.

Jaderlind och HB (och nagra till) skalar for beslutet
om att Spec.flyg far vara kvar pad Malmen.

Las mer pa foreningens Webbsida dar kom-
mande aktiviteter finns redovisade.

Malmen varen 2018
Ordféranden
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Styrelsens verksamhetsberattelse for
2017

Styrelsen 1/1 - 31/12 2017

Ingvar Jaderlind Ordférande
Hans Bertil Karlsson Vice ordférande
Leif Klaar Sekreterare
Bernt Samuelsson  Kassor

Krister Engstrom Ledamot

Hans Martensson Ledamot
Ronny Perfect Ledamot

Sture Axelsson Suppleant
Stig-Olof Carlsson  Suppleant
Stellan Andersson  Adjungerad

Revisorer: Bo Agnegard och Christina
Huitfeldt

Valberedning: Jan Bjérkman och
Christer Sporre
Webbansvarig: Sture Axelsson

Styrelseméten
Styrelsen har under aret haft 10 protokollférda
sammantraden.

Verksamhet

Torsdagstraffar med 16 februari och 19
oktober.

Arsméte 21 april.

Traditionsenlig "Lillejul" fredagen 8 december
da 75 medlemmar lat sig val smaka av det
stora och valsmakande jul-bordet.

Vid samtliga sammankomster har styrelsen
informerat om aktuella forsvarsfragor samt
kamratféreningens pagaende och komman-de
verksamhet.

Thorleif Akesson har hallit ett mycket intres-
sant féredrag om sin FN tjanstgoéring i Kongo
1960 med mat- och férnédenhetstransporter
m.m.

Styrelsen har genomfoért styrelseseminarium
for att utveckla var féreningsverksamhet.

Resor

F13 férbandsmuseum har besokts.

Resan till Robotmuseumet i Arboga har stallts
in p.g.a. for fa deltagare.

Representation

Ordf. ingar som representant i Flygvapnets
samverkansgrupp for kamratféreningarna.
Vice ordf. och Sture Axelsson har deltagit i
flygvapnets kamratféreningskonferens vid LSS
i Uppsala.

Ronny Perfect har representerat kamrat-
foreningen vid SMKR regionala konferens i
Angelholm.

Berndt Samuelsson har deltagit i Linkdpings
kommuns information till féreningar angaen-de
ansOkan av foreningsbidrag.

Ordf. vice ordf. och Ronny Perfect har
representerat foreningen vid garnisonens
kamratféreningskonferens.

Ronny Perfect och Sture Axelsson har repre-
senterat féreningen vid flygmuseikonferensen.
Sture Axelsson har representerat féreningen
vid C hkpflj arliga julinformation till anstallda
och kamratféreningar.

Samverkan

Har genomforts med dvriga kamratféreningar i
Linképings Garnison och F13 i gemensamma
kamratfoéreningsfragor.

Ekonomi

Kamratféreningens ekonomi ar god men stor
osakerhet rader om vilket stéd som kan er-
hallas fran FM/Helikopterflottiljen och LSS i
framtiden.

Begransat stod har vi fatt fran Hkpflj. under
2017. OFS har erhallit ersattning av Hkpflj. for
vara lokal-kostnader i Flygets Hus.
Begransat stod har vi ocksa erhallit fran LSS
(Kuvert, -porto och tryckkostnader).
Foreningen har aven erhallit ekonomiskt stod
fran Linkdpings kommuns aldrenamnd.

Vi har anslutet oss till betalsystemet Swish.

Investeringar
Uppgradering av féreningens datorsystem.

Malmenbladet

Malmenbladet, som ar kamratféreningens
officiella medlemsinformation, har skickats ut
tva ganger under verksamhetsaret.

Utdver Malmenbladet har aven E-post
skickats ut till medlemmar som anmalt sin E-
postadress, med aktuell information.

Hemsidan

Foreningens hemsida pa Internet
www.f3.kamratforening.se innehaller aktuell
information om kommande aktiviteter och var
malsattning ar att halla hemsidan sa aktuell
som mdgjlig.

Slutord

Styrelsen vill rikta ett varmt tack till alla som
pa olika satt bidragit till féreningens verk-
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samhet under &ret.

Sammanfattningsvis har 2017 for kamrat-
foreningen och medlemsrekryteringen varit
stdd ni visat var kamratférening.

Under 2018 har vi den férhoppningen att
ocksa fragan och beslut fattas av HKV vilket
forband som skall vara traditionsbevarande for
F3 och var kamratférening. Forslaget ar att vi
skall tillhéra helikopterflottiljien pa Malmen, var
naturliga plats.

Till Helikopterflottilien och LSS framfor vi
ocksa vart tack for all vardefull hjalp och stod i
var verksamhet och hoppas att aven i
fortsattningen aven kan parakna ekonomiskt

Ordféranden

positiv vilket har varit ett bra ar for féreningen.
Styrelsen vill tacka alla medlemmar runt om i
vart avlanga land for det stora intresse och
stdd fran Hkpflj. och LSS.

Ingvar Jaderlind Hans Bertil Karlsson
Leif Klaar Bernt Samuelsson
Krister Engstrom Hans Martensson
Ronny Perfect Sture Axelsson

Stig Olof Carlsson

FRID OVER MINNET

Hem gar flykten 6ver kanda byar
- skymtar hembyns kyrka r’en
Over bygden dela latta skyar
6msom skugga — solens sken

Hit vill jag en gang fa atervanda
langs min skolvag som jag ser
nar min levnads dag natt sin dnda
hér bland minnen baddas ner

Ferdinand Cornelius

LANKAR SOM BRUSTIT ....
KAMRATER SOM LAMNAT OSS

Arvid Andersson
lvan Bernhardsson
Ingmar Persson
Jan-Olov Ahsblom
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Arsmoétet 2018
Arsmétet avhélls traditionsenligt i Flygets Hus
den 20 april. Vi var ca 45 medlemmar som
deltog.

Gasterna boérjade anlanda for lite forsnack och
kaffe ovanligt sent i ar, troligen p g a det
vackra vadret.

| ordférandens franvaro éppnade vice
ordféranden, H-B Karlsson, motet och som
inledning holls parentation 6ver 6 avlidna med-
lemmar:

Gustav Johansson
Arvid Andersson
Ivan Bernhardsson

Arne Kind
Ingmar Persson
Jan-Olov Ahsblom

Kassdren redogjorde for ekonomin, som for
ovrigt ar god, trots en del ej budgeterade
utgifter under 2017.

Motesordféranden, H-B, klubbade sedan
shabbt och med ackuratess igenom de sed-
vanliga punkterna inklusive ansvarsfrihet for
styrelsen.

Den styrelse som valdes &r i alla delar
densamma som forra aret.

Efter arsmotet blev det mat. Mycket mat och
god mat, &ven om en del tyckte att forratten
var i starkaste laget! Som vanligt var det Anita
och Hans Martensson som, tillsammans med
Kockduon i Linkoping, fixat till maten.

" ¢ | I '

B

Stellan och Bernt vantar pa
anstormningen

forratten

Parentation

/.

...medan bl a Christina dukade

Stor aktivitet i koket

Styrelsens sammanséttning 2018

Ordforande Ingvar Jaderlind Omval 1 ar
Ledamot Hans Bertil Karlsson (1 ar kvar)
Ledamot Bernt Samuelsson (1 &r kvar)
Ledamot Leif Klaar (1 &r kvar)

Ledamot Hans Martensson Omval 2 ar
Ledamot Ronny Perfect Omval 2 ar
Ledamot Stig Olov Carlsson  Omval 2 ar
Suppleant Krister Engstrom  Omval 1 ar
Suppleant Sture Axelsson Omval 1 ar

(Red Malmenbladet)

Adjungerad Stellan Andersson

Revisor Bo Agnegard Omval 1 ar
Revisor Christina Huitfeldt =~ Omval 1 ar
Revisorsuppl Jan-Olof Klingsell Omval 1 ar
Revisorsuppl Ove Svensson Omval 1 ar

Valberedning 2019 Jan Bjérkman
Christer Sporre

KUNGLIGA OSTGTA FLYGFLOTTILIS KAMRATFORENING
ARSMOTE 2018-04-20

GAZPACHO MED HETA SOTADE RAKOR PA SPETT

SMORSTEKTA FLASKFILEMEDALIONGER
MED KANTARELLSAS OCH
ETT FRAS PA APPLE, BACON, LOK O HARICOTS
VERTS "
POTATIS OCH ROTFRUKTSGRATANG
BORDSVATTEN
GRANDE NUIT

(CARERNET-SAUVIGNOW)

NATUREO SYRAH
(ALCONOL FATE)

OSTKAKA
SYLT OCH GRADDE

. KAFFE
ENKEL KAKA

Dagens meny

| Anita

§ pustar
ut efter
val

| forrattat
varv
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Lillejul 2017
Inféll den 8 december och blev en néastan lika

stor succé som férra aret, i vart fall vad galler
antalet deltagare. 73 var anmélda och 71
kom. Nu ligger vi pa gransen for hur manga vi
kan ta in i Safirsalen pa Flygets Hus innan
brandmyndigheterna séatter stopp.

Vad galler mat och trivsel vill jag pasta att vi
overtraffade forra aret. Bl a dukningen gjorde
att det inte blev sa trangt.

Som vanligt var det Hans och Anita
Martensson tillsammans med restaurang
Husman som stod for maten och admini-
strationen bakom detta.

Dessutom kan vi inte nog tacka de frivilliga
krafterna i kbket, utan vars fantastiska hjalp
arrangemanget skulle vara omdjligt att
genomfora.

Ytterligare ett bevis pa att folk trivdes var att
shapsen och avecen i baren tog slut. Vi lovar
att detta inte ska handa igen!!!

Kommande foreningstréaffar.

med dntor ach punsch
Flygets Hes
Jewsdagern der ¥ efétabier 20158 £ 15.00
(Cu fivedrag)
Unmidilan senast tevsdagen den 26 seplenbier

Véill till Libleiul
Flygets Hus
Fredagen den 7 decembier 2018 #l 17.30
Flygets fies éppet fedn 13.30
Unmditan senast tevsdagern dern 29 rovemtbier

Anmalan till alla traffarna gors till ndgon av nedanstaende:

Ingvar Jaderlind 013-171882 Ronny Perfect 013 - 29 85 47
H B Karlsson 013-2998 25 Stellan Andersson 013 - 25 99 53

Sid 7(20)



. d
KUNGL. OSTGOTA FLYGFLOTTILJS Inb]u a

KAMRATFORENING

Femérefortet ﬁ

Oxelésund

Medlemmar i F3:s kamratforening, samt med respektive anhorig som inte Gr
medlem hiilsas Viilkomna. Aven dvriga som iir intresserade dr Viilkomna.

Resan sker i egen buss, startar frdn FV-Museum i Malmslitt, (egna fordon kan parkeras
pa Museets P-platser),via Fjérrbussterminalen i Linkdping. Antal platser begrénsat till
bussens storlek.

Femdrefortet ligger strax utanfér Oxelosund. Guidad F_IE
entimmestur i anliggningen, en bunker gémd i berget pa r

6ver 3 300 kvm. (Kan vara besvérligt att ta sig fram for
den som &r rorelsehindrad). Har kunde 70 soldater forsvara
Sverige i upp till 30 dygn. Upplev historiens vingslag.

Efter denna tur i berget &r alla sugna p& mat, dé fortsétter vi till en populér fiskrestaurang
(finns &ven kottrétter), i Oxeldsunds gésthamn.

Nir s alla dr métta och beldtna fortsitter vi till F11 Museum dér vi dven hér har guider
som tar hand om oss, eller enskilt. For flygspaning sattes flygflottiljen F11 upp i Skavsta
1941. Muséet bestar i huvudsak av tre olika delar. Forst étt traditionellt, med prylar
samlade i en lokal. Stora hallen &r fylld med spaningsflygplan. Utanfor stir en
underrittelsepluton fran system 37.

Efter detta nér alla &r ndjda véander vi ater mot hemorten.

3 50 . kr PP Ingar: Bussresa ToR. Fm fika. Lunch.

Entré kostnader Femorefortet och
F 11 Museum,

W
|

Allt detta for bara:

Program med anmdlningstalong bifogas.
Antagningsbesked med inbetalningsavi skickas till anmdld/-a deltagare.

Anmidilan tillhanda snarast/ senast 8 maj!

Valkommen med din anmdlan/

Anmalningsblankett finns pa Kamratféreningens Webbsida www.f3.kamratforening.se
och har aven skickats ut via e-post.

Har du inte mojlighet att anvanda detta, kontakta S-O Carlsson pa telefon 013-152323
eller 0705-112323
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KUNGL. OSTGOTA FLYGFLOTTILJS
KAMRATFORENING n II!

Medlemsresa for F3:s Kamratforening och ovriga i mdn av plats, (begrinsas av bussens
storlek), hilsas Vilkomna pa denna resa.

Resan sker i egen buss, startar fran FV-Museum Malmslitt ki 05.00,
Lordag 25 Augusti (egna fordon kan parkeras pd FV-Museums parkering),
Firden gér vidare norrut via E4:an mot Uppsala, frukost pd Scandic Jérva krog Solna,
ca 07.30. Ingér i resans pris. (Scandic Hotellens populéra frukostar).
Grindarna Sppnas kl 08.00, forprogram fr k1 10.00 och da hoppas vi vara dér sa vi kan se
alla uppvisningar. Tag med egen matsick, fika korg och vad som behdvs pa en Flygdag.
Middag i matsalen pa flygplatsen kl 16.00-17.00, ingar i resans pris.

Avresa frian Arna flygplats senast kl 18.00 , ater mot hemorten.

Kostnad for deltagande: 450:kt PP

I'resan ingar: | pega i modern turistbuss

ToR Frukost Middag

Anmilningstalong bifogas.

Vilkommen till en spinnande Dag!

Anmalningsblankett finns pa Kamratféreningens Webbsida www.f3.kamratforening.se
och har &ven skickats ut via e-post.

Har du inte mojlighet att anvanda detta, kontakta S-O Carlsson pa telefon 013-152323
eller 0705-112323
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I FN - Tjanst 1960

P& artmiddagen den
19 oktober 2017 kom
Torleif Akesson och
berattade samt visade
film frén sin tid som
flygare for FN i Kongo
1960. Han hade
dessutom skrivit ett
antal A4-sidor om
denna tid. Ett utméarkt
material att ta med i
Malmenbladet. Torleif kompletterade sedan med ett
antal bilder.

Hans skrift &r p& méanga sidor och jag vill inte for-
korta den, darfor blir den uppdelad pé flera
Malmenblad.

/ Red

Torleif Akesson

Ett halvar i FN:s tjanst ar en fantastisk upple-
velse. Jag skall férsdka ge en liten glimt av Af-
rika som jag fick se det.

Avfarden fran Sverige gick hastigt och lustigt.
Efter upprop i TV- Aktuellt |drdagen den 16/7
1960, anmalde jag mig pa mandagen den 18/7,
som intresserad. Redan pa eftermiddagen pa
tisdagen fick jag order att infinna mig i Stock-
holm pa onsdags morgonen. Det blev en och
en halv hektisk dag i Stockholm.

Torsdagen den 21/7 kl. 1130 satt jag i en norsk
C 119 Boxcar for start mot Bryssel som var
forsta delmalet. Farden tog fem dagar och gick
efter Bryssel vidare till Marseille, Casablanca,
Las Palmas, Dakar, Robertsfield, Accra, Duala,
mot malet Leopoldville. Det blev 44 tim. i luften.

Vid framkomsten till Leo blev det stor uppstan-
delse. Ingen hade informerat om att vi skulle
komma. Vi anlande ganska sent pa kvallen.
Ingen bostad var ordnad, s vi fick ligga dels i
flygplanet och dels i en korridor pa N"djili flyg-
platsen. Svenska bataljonen som forflyttats fran
Gazaremsan var baserad vid flygplatsen och de
tog hand om oss sa gott det gick. Nar nasta dag
grydde bdérjade det ljusna lite grand. Bostader
ordnades i en samling sma villor, som hade
tillhort belgiska flygvapnet. De var tyvarr plund-
rade av kongoleserna och det talades om att de
mest hemska valdsdad hade begatts dar.
Utvandigt var villorna verkligt tjusiga men in-
vandigt var mycket forstort. Sangar var det ont
om, sa jag hade det tvivelaktiga nojet att husera
pa ett bord under tre natter. D& ordnades bo-
stader pa en internatskola inne i staden. Tyvarr
var det mycket smutsigt, men man far inte ha
for stora pretentioner i den situation, som vi var
dar for.
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Kongo 1960

Allt klarnade sa smaningom och vi fick besked
om att vi skulle halla till pa ett flygfalt, N"dolo,
som nastan lag inne i staden.

Pa faltet stod var flygplanpark, DC 3, DH Otter,
DH Beaver samt helikoptrarna Bell 47och S-55
Sikorsky. Senare tillkom C 119 Boxcar som
forstarkning for tung transport. Flygplanen var
amerikansk "surplus” som tagits ned fran forrad
i Tyskland.

Ett febrilt arbete sattes igang. En flottilj skulle
organiseras. Varje dag anlande nya kontinen-
ter. Sa tillslut blev styrkan rejalt internationell.
Ganget bestod av norrmén, jugoslaver, bra-
silianare, argentinare, italienare, etiopier och sa
vi svenskar. Flottilien organiserades pa tre
skvadroner, en latt bestaende med Beaver och
Otter, en tung med DC 3 och C 119 Boxcar och
en helikopter med Bell 47 och S 55 Sikorsky.
Marksidan fick en service - och en verkstads
avdelning med forrad. En flygplanmastare for
respektive skvadron svarade for klargoring av

gruppens flygplan.
Huvudsaken var att komma igang med inflyg-

C119 Boxcar
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ningarna. Det fanns nagra amerikanska flygoffi-
cerare, som gick omkring civilkladda. Laget i
stora varlden var kansligt just da. Avsikten var
att de skulle vara behjalpliga vid inflygningen.
De hann bara med att flyga in Fanjunkaren
Engstrom fran Ljungbyhed (f.d. flyglarare) innan
de fick order att lamna Kongo. Vi pluggade
SFI(speciell férare instruktion) allt vad vi kunde
och den 1/8 kom jag i luften med Beavern. Efter
tre starter och landningar bar det ivag ensam.
Beaverns instrumentering paminde om en SK
16 som jag var val fértrogen med. Dagarna gick
nu med flygévningar. Det var start och landning,
instrumentflygning samt kortare navigeringar
med landning pa sma falt i "Leo’s” omgivningar.
Efter en veckas intensiv traning boérjade vi géra
kortare uppdrag 6ver Kongofloden till Brazza-
ville och till hamnstaden Matadi m.fl. stallen.

Skall férstka ge en uppfattning om problemen
vi hade att brottas med och de atgéarder vi vid-
tog for att ha sa stor sakerhet som mojligt.

Den normala flygrutinen: Vi skrev en noggrann
fardplan och hdll oss till den lika noggrant. Vi
var alltid tva forare i flygplanet med tanke pa,
plotsliga sjukdomar, risk for beskjutning och
langa tréttande flygningar. Vi flog alltid visuellt,
vissa fyrar fanns men de var opdlitliga, de fun-
gerade bara nér det belgiska flygbolaget
SABENA var i luften

Vaderproblemen: Prognoser hade inte sa stort
varde, det var for glest med observationer. Ris-
ken for kraftiga askskurar var stor, dessa kunde
inte flygas igenom eller under, utan man fick
runda dem. Det fanns &ven risk for isbildning i
molnen forutom de kraftigt vertikala vindarna.
Med de har riskerna flog vi alltid med stor
brénsle reserv.

Navigeringsproblem. Kartorna var ofullstandiga
och det var ont om tydliga navigeringspunkter.
Véagar och sjoar var mest pdlitliga. de mindre
floderna var svara att se, de var ofta dvervuxna.
En vagkarta var den basta vi hade. Manga av
de mindre flygplatserna var felaktigt utmarkta.

Flygplatserna Det fanns relativt gott om sma
flygplatser. Det var Sabenas och aven miss-
ionsstationernas fortjanst. Sabena hade ett re-
servstrak pa ungefar var tionde mil nar man flog
DC 3 reguljart. Missionsstationerna for att man
skulle kunna ha flygférbindelse. Underlaget var
gras eller sand, graset kunde ibland vara
ganska hogt. Strakens var mellan 600-900
meter,

ingen bemanning, i basta fall en sonderblast
vindstrut.

Flygsékerheten Sallsynt, att f& igenom med-
delande om start och landning, aven om mark-
trupper med signalorgan fanns. Telegram kom i
borjan ett par dagar efter avsdndandet. Kontroll
av fallskarmar var egen kontroll. Vi fick utesluta
mojligheten att hoppa, skarmen anvande vi
endast som ryggstod. Inom vissa omraden var
aven det uteslutet. Alternativet, att stalla ned
flyg-planet i den héga djungeln hade varit att
foredra. Detta med tanke pa att det kanske
hade varit lattare att se flygplandelar &n en-
skilda personer. Tyvarr saknade vi ocksa vet-
tiga djungelinstruktioner endast en belgisk pa
flamlanska. Betraffande lastning gallde det att
vara noga och uppmarksam mot dverlast. Det
kan vara svart att latta fran sma falt med mjukt
underlag. Ibland fick man saga till pa skarpen
eftersom manga manniskor tror att man kan
lasta in hur mycket som helst.

Bastjanst och marktjanst Tillsyner var avsedda
att ske var 100:e timme och avsags goras dels
i Leo och dels med ett tillsynslag som skulle
resa ut till den olika baserings stéll. Tillsynerna
skulle d& kunna med val tranad personal utfo-
ras pa tva till tre dagar annars ca en vecka.
Reservdelar ett hopplost lage. Kannibalisering
av flygplan kunde bli nédvandigt om inte hem-
slojd kunde losa situationen for att halla dem i
luften. Tankning skedde endast pa de lite storre
flygplatserna och da oftast direkt fran fat. Det
var ont om pumpar och filter och om ett fat
Oppnats och inte témts helt maste man kassera
det.

s e

TiIIsyn" ééaver;; R

Jag var kvar i "Leo” under en manad med di-
verse transport-flygningar. Vi var uppdelade i 4
beredskapsgrader sa vi kunde uppratthalla
standig beredskap. Allt var lugnt i "Leo” under
denna tid och vi bemoéttes vanligt av kongole-
serna. Vi hann flytta och etablera boendet i ett
villaomrade som hette Limite. Vi fann ocksa
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snart "Funa Club” med pool och bar, som blev
lite av en tillflyktsort. Vi kom in i en lite rutin-
massig tjanstgoring.

Under den har tiden i "Leo” gjorde jag en dag
tva flygningar over floden till Brazzaville. Dar
hade jag bekanta ifrdn Limhamn, Britt och
Ingemar Wéarenfalk med sina tre barn. De var
utsanda fran Svenska Missionsforbundet och
var den moderna tidens missionarer. Han
byggnadsingenjoér och han byggde en kyrka
med namnet ” Poto Poto.” Hon sjukskodterska
och arbetade aven som lararinna.

Jag fick efter ett intensivt ringande i "Brazza”
kontakt med Ingemar. Vi bestdmde att jag
skulle komma med farjan 6ver floden nastkom-
mande dag. Det var trevligt att fa se och upp-
leva arbetet pa en missionsstation som jag hort
sa mycket om under min uppvéaxt. Man hade
haft en konferens under helgen, sa jag fick till-
falle att traffa Missionsférbundets hdgsta hons
har i Kongo, Manne Lundgren. Jag fick ocksa
en rundtur med bil i omgivningarna. Datumet
var den 15/8 1960 och den franska delen av
Kongo fick sin sjalvstéandighet. Det var ocksa
lite av en tillfallighet, att pa torget i staden, vara
med och héra republiken i den foérutvarande
franska delen av Kongo utropas.

Under tiden i "Leo” hann jag ocksa vara med
om att fa inflammation i en kindtand och fa den
utdragen. Man brukar ju saga att varlden &ar
liten, som av en handelse hamnade jag hos en
svensk tandlakare som hette Akesson.

Naval den 8/9 fick jag order att ombasera med
en C 119 Box Car, till Gemena i Ekvatorprovin-
sen. Vi skulle dar avlésa en jugoslavisk besatt-
ning pa en Beaver. | Gemena métte vi en helt
annan natur och som man uppfattade det ett lite
annorlunda klimat. Vi var alldeles norr om
Ekvatorn, s gott som mitt i den tropiska regn-
skogen. Den var stor och skrammande ett 6vre
lager pa ca.70m och ett pa ca.30-40m.
Gemenavistelsen blev en mycket intressant tid.
Vi stod till en Egyptisk bataljons férfogande
vilken hade kompanier i orterna Lisala, Libenge
och Bomba.

Uppgiften var att flyga chefen, en dverste, ut
for att inspektera, samt distribuera post m.m.

Gemena var en liten stad som innan “indepen-
dence” hade ca.400 vita invanare nu var endast
30 kvar. Vi bodde pa stadens enda hotell ” La
Bonne Auberge” dar pa kvallskanten manga av
stadens kvarvarande belgare kom och tog en
drink. Pa sa satt blev vi bekanta med en trevlig
belgare i samma alder som jag. Han hette
Fernand Fabry och hade varit administrator i

distriktet. Numera var hans f.d. sekreterare
chef, men han var ombedd att stanna kvar som
radgivare.

Jag skall beratta om tva episoder.

Episod 1, Besotk i djungelby.

En sbndag gjorde vi en bilfard ut i djungeln i
Fabrys tidigare distrikt. Vagen var mycket dalig
och djungeln stod tatt pa bada sidor av vagen.
Flera sma byar kantade vagen, bilen var val-
kand och folk sprang ut till vagkanten och vin-
kade. Vi stannade i en liten by dar dansen var i
full gang, till en trumma och ett dragspel, dar
endast tre basar fungerade. Vi hann inte mer &n
stanna férran vi omringades av en stor samling
bybor. Det var bara att halla god min och skaka
hand med s& manga man hann med. Vid bjdds
in i byn och fick inta hedersplatserna och serve-
rades byns palmvin. Vi sag sedan pa hur dan-
sen fortsatte. Jag uppfattade att byborna var latt
berusade. Har levde manniskorna som vi gjorde
under stenaldern, vad géllde bostader, kladsel
och jordbruksredskap. Mitt i den har ocivilise-
rade miljon, vid en hydda, stod ett rostigt bil-
vrak. Detta hor till ett av de oférglémliga min-
nena. Fabry lovade oss att vi framover skulle fa
folja med pa en buffeljakt.

Episod tva. Buffeljakten

Vi startade en I6rdagseftermiddag och for med
bilen, remarkabelt nog en Volvo Duett och for 2
mil till en liten by som hette M bari. Har tog vi in
i ett litet hus, som administratérerna anvant vid
sina inspektioner.

Fernands kock Medard Tregbani, en verkligt
trevlig grabb, ordnade allt for oss sa bekvamt
man kunde begéra. Det drojde inte lang tid for-
ran det stod mat pa bordet. Naturligtvis var vi
den stora héndelsen i byn och huset invadera-
des av byns invanare. Fernand kunde tala tva
av de dialekter som talades i distriktet, sa ett
samtal kunde med lite god vilja etableras.

Byns larare var med och om jag bedémde det
ratt var hans kunskapsniva motsvarande
svensk grundskola.

Det visade sig att tyvarr visste han inte vad
Sverige var och var det 1&g pa var fantastiska
glob. Han pastod, att han hade omkring 2000
elever, i sin skola. Vi fick ocksa en gava av en
gumma som hade med sig en hona. Vi band
honan vid en stol och gav nagra sedlar till
gumman som gengava, vilket uppskattades.
Efter en trevlig pratstund krop vi till sdngs, vi
skulle ju upp tidigt ndstkommande morgon.
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Vi vacktes klockan fem av kocken och fick en
kopp kaffe. Vi gav oss ivag ytterligare en mil
med bilen och parkerade i en liten "by”.

Sa begav vi oss da ut i djungeln med ytterligare
tre kongoleser som var erkanda som goda ja-
gare och spanare. De var glada 6ver mojlig-
heten att fa lite kott, vilket fick alla kongolesers
Ogon att lysa.

Vi gick genom sma strak av tatt djungel, vadade
da ofta till midjan i vatten och sa ut pa savan-
nen igen. Efter ca, 5-6 km ganska hard vand-
ring fick vara spanare kontakt med en stor hjord
bufflar. Fernand, utrustad med en svensk Hus-
kvarna algstudsare, var lyckosam och fick skott
pa fyra bufflar tva tjurar och tva kor. Det ansags
allmant att bufflar var en av de farligaste djur-
arterna att jaga, turen var med oss sa de fick
sina nadaskott utan att vi blev utsatta for anfall.
En av spanarna fran byn sprang hem efter hjalp
for slakt och hembérning av bytet. Efter ca en
timma, ringlade sig en lang karavan fram under
glada rop och skratt, som hordes pa langt av-
stand. En fantastisk slakt startade och pa tva
timmar var alla spar undanréjda. Otroliga
bordor pa upp mot 35 kg bars pa huvudet
tillbaks de 6 km till byn, det var svart nog att
halla takten utan borda. Nar vi skulle fara kunde
vi inte ta med allt kottet pa en tur. Undertiden
bilen korde en tur, skulle de tva bufflar som
tillifoll byn delas mellan de olika hushallen. Jag
stod i mitten av en cirkel dar byns tre aldste
fordelade bitarna. Det blev ett otroligt tjatter och
jag tankte - hur kommer det har att avlopa. Det
stora slagsmalet utbrot om kottbitarna. Det var
tur att bilen kom tillbaks. Vifann det bast att
fara sa snabbt som mojligt. Det som férvanade
mig var, att trots att det fanns kott sa det rackte
till alla, kastade sig alla sig over kottet, sa att pa
ett par minuter blev mycket foérstort.

Under hemfarden till Gemena intraffade &nnu
en intressant handelse. Vid vagkanten stod en
gammal man med hustru och liftade.

Den sedvanliga handskakningen utbrét och
plotsligt satt jag i hoger framsate med hustruns
en halv meter langa laderlapp till brést skavan-
des min arm. Mannens kladsel var chockerande
han hade ett tygstycke som hoélls uppe av ett
rep och det sdg ut ungefar som en bltja. Kavaj
och hatt var kronan pa verket. Mannen var en
ganska betydande hovding, sékert 80 ar och pa
vag till lasarettet i Gemena, for att se till sin son.
Han hade fatt meddelande om, att sonen varit i
slagsmal pa lérdagskvallen, dar han fatt ett 6ra
avslitet. Detta gjorde att han inte var vid basta
humor. Nar han fick héra om var jaktlycka
pastod han att vi hade jagat pa hans mark och

att han inte fatt ndgon del av kottet. Detta
gjorde honom mycket otdlig. Fernand beslot att
ta med honom hem och ge honom lite kott. Ni
skulle allt vilja se med egna dgon denna gamla
man tronande i basta rummet, lycklig éver att
fatt kott och med en kall 6l att svalka sig med.
Det gar inte att med ord beskriva nar han sedan
med en otrolig elegans spottade mitt pa golvet
inte en gang utan flera. Det var manga intres-
santa minnen man fick med sig frAn Gemena
som vi saknade ndr vi lamnade. En ny jugosla-
visk besattning anlande och vi atervande till
"Leo ” med en DC-3:a fran Air Congo.

Uppehallet i "Leo” blev kort. Jag fick aka med i
en grupp som var fortruppen vid forflyttningen
av hela ATU (Air Transport Unit) till Kamina
basen och ta 6ver verksamheten dar. Denna
belgiska bas var stor som minimum tre svenska
flygflottilier. Den hade egen bondgard och eget
kraftverk allt som behévdes for egen verksam-
het. Verksamheten hade bestatt av flygskola for
bade Belgien och Holland, teknisk skola med
verkstad. Halva basomradet utnyttjades aven
for fallskarmsjagarutbildning.

Att komma till Kamina var nastan som nar vi
kom till "Leo” i borjan. Allt var en enda rora,
men aven har ordnades allt s& smaningom.
Light Squadron hade endast en Otter att tillga
just da, sa jag passade pa att flyga in mig pa
Beaverns storebror Ottern. Instruktér var en
argentinsk I6jthant, som hette De Nogaetz.

Det saknades folk pa de flesta positioner. Jag
fick det tvivelaktiga ndjet ta hand om ett tiotal
baracker som fungerade som hotell. Till forfo-
gande hade jag ett tjugotal kongoleser, som
skulle stdda och skéta om hotellet. Dagarna
forgylldes av ett gang amerikanska signalsol-
dater, som hade upprattat en signalradiostation
i villan vid sidan om var.

Deras uppgift var att sdkerhetsstalla sambandet
med ett antal Globmastes transportflygplan,
som tillférde "ONU” styrkan, och ett antal
helikoptrar. P& kvéllarna sokte vi pa radions
amattrband och fick kontakt med ett antal
svenska radioamatorer.

Naval, efter vad jag tyckte 14 langsamma och
trakiga dagar fick vi en ny basering. Denna
gang stalldes kosan till Elisabetville, distriktet
Katangas huvudort. Har stod vi till fyra olika
bataljoners forfogande, tvd marockanska, en
irlandsk och aven den svenska. De var alla fyra
vid den har tiden baserade i E-ville. Vi bodde
mycket elegant i E-ville, stans stérsta hotell
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"Leopold deux”. | E-ville var en DC-3, en Otter
och var Beaver baserade. En irlandsk kapten
var operationsofficer och holl féredomligt i alla
flygningar. De fem veckorna var nog den arbet-
sammaste tiden. Flygstrackorna var langa och
vi flég ca.100 tim. under vistelsen i E-ville. Upp-
dragen var likartade som tidigare. De olika ba-
taljonscheferna skulle ut och se till sina kompa-
nier runt om i Katanga. Férutom det hade vi
nagra flygningar for FN:s 6vervakningskom-
mission med dess chef Oversten Mollersvard.
Jag blev lite fascinerad nar han beréttade att
han hade sin bostad pa "Via Dolorosa” i Jeru-
salem.

| Katanga fick vi se oss matta pa det rika afri-
kanska djurlivet. Det mesta sag vi i den stora
nationalpark som vi ofta flog 6ver. Ett stort antal
elefanter, otaliga zebror och antiloper av olika
arter, vi sag aven vid ett par till falle ett 30-tal
flodh&star i en flod.

Under E-ville tiden startade de sa kallade Ba-
lubahérjningarna och det blev nagra ganger
spannande varre. Vi hade vid ett tillfalle en flyg-
ning till Kabalo, dar en etiopisk trupp var base-
rad. Det hade varit stridigheter och FN:s over-
vakningskommission skulle dit for att medla
med nagra maktiga Balubahovdingar. Flygfaltet
i Kabalo lag 5-6 km utanfor sjalva samhéallet och
vi var tvungna att i en jeep aka igenom en stor
Balubaby for att komma till samhallet.

St

Soldat i Kabalo
Vagen kantades av Balubas med spanda bagar
och hojda spjut, sa vi var inte sa stora i hackan
dar vi satt i en 6ppen jeep. Balubas var kdnda
for sin rdhet och det sdg vi tydliga exempel pa.
Man hade tagit den tidigare belgiske admi-
nistratbren och dédat honom. Darefter hade
man skurit av armar ben och huvud och kort en
stor rakt igenom hans kropp. Denna groteska
figur var uppsatt som en trofé” mitt i Balubabyn.

Vi kom lyckliga in till hotellet dar konferensen
skulle aga rum.

Det var en ganska festlig syn att se de har
hovdingarna utstyrda i sina torftiga klader med
apskinn p& huvudet och sina vapen vid fétterna
i konferens med de korrekt kladda FN office-
rarna. For att fa sa gott resultat som majligt
serverades det mangder av 61, som dracks be-
gérligt. Etiopierna hade avvapnat en del Balu-
bas och en lastbil med deras vapen, spjut och
pilbagar stod utanfor hotellet. Efter att vi fatt
tillstand av etiopierna skulle vi lagga oss till med
lite verkliga souvenirer. Efter att vi valt och vra-
kat satt vi pa trappan med vara fynd. Oturligt
nog fick en Balubahtvding se vara dyrgripar
och vi blev tvingade att lamna dem ifran oss for
att konferensen éverhuvudtaget skulle fortsétta.
Samtalet blev resultatlést och hévdingarna av-
lagsnade sig. De forberedde sig for sin sista
strid och skulle anfalla i solnedgangen. Det blev
inget av med det heller. Vi fick eskort ut till faltet
och nar flygplanet lattade drog vi en lattnadens
suck.

Under perioden i E-ville férandrades situationen
i Katanga. Katanga forklarar sig sjalvstandigt
och Tshombe tillsattes som president. detta
sker naturligtvis utifran det stora foretaget
Union Miniers ekonomiska intresse. Detta ar ju
ett av varldens storsta foretag i gruvdrift efter
diamanter. Naturligtvis ville de ha ett ord med i
laget och det var svart for dem att lamna sin
privilegierade stallning

Néasta lite annorlunda uppdrag var med en
svensk dverste till ett nytt stdlle som hette
Pweto. Det var en fin flygning. Vi flog lagt dver
savannen och sag mycket djur av varierande
arter. Pweto |&g i norra spetsen av sjon "Lac
Mweru”, med en fantastisk vy dver sjon och en
behaglig temperatur. Anledningen till flygningen
var en del obehagligheter hade skett. Det hade
varit en massaker pa manga manniskor, att se
resterna och kanna lukten fran likbalet hor inte
till de syner man vill minnas men som man na-
turligtvis gor. Vid aterkomsten till E-ville rakade
vi komma just nar Katangas presidet Tshombe
skulle lamna faltet. Det var da vi nastan kom
honom in pa livet.

Nésta aventyr var med en marockansk overste.
Dagens flygning gick fran E-ville till Jadotville
dar ytterligare marockansk militarpersonal till-
stotte. Efter ett kort stopp i byn Lubudi kom vi till
Luena dar det marockanska kompaniet var ba-
serad. Det ar inte utan det blir lite av komik, nar
oversten star mitt i en balubaby och pratar
franska med en samling i full krigsmalning och
en del hade giftpilarna pa bagen.
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Det ar ganska fantastiskt nar man efter en
stund ser bagarna sankas och leendena spri-
das 6ver ansiktena. Aven om langtan ar att for-
eviga situationer ibland, far man avsta for att
inte irritera.

Mathallningen varierar mellan de olika bataljo-
nerna. Har hade man anstrangt sig for att bjuda
sin dverste pa lunch, som aven vi fick ta del av.
Vi hade redan sett att en soldat holl pa att grilla
en hel get 6ver dppen eld. Lunchen borjade
med en sallad av nagot slag, sedan biff med
mandel, sedan en halv kyckling med ris. Da
trodde jag att det var slut, men in kom den hel-
stekta geten. Den lades direkt pa det plast-
skyddade bordet och &ts med fingrar och kniv.
Det var bara att grabba tag i ett kottstycke och
ata allt man formadde. Lunchen avslutades

Amerikansk instruktor och flygforare.

med frukt och kaffe. Jag forstar inte hur man Sa slutade kvallen, som hade mgjligheten, att

kan ga ner i vikt, faktum ar att jag forlorat fem bli en trevlig avslutning pa en jobbig vecka.

kilo. Jag mar alltid bra men efter dylikt frosseri Ytterligare ett minne som etsade sig fast.

med ovanlig mat, da vill magen reagera lite. Vi hade en flygning till Kolwezi. Dar hade sam-
lats ett stort antal flyktingar undan orolighet-

Attityderna fran civila i E-ville har aven de for- erna. Det var sékert uppat tusentalet, mest

andrats till det sdmre. Det kom till uttryck nar vi kvinnor och barn, som hade slagit sig ned vid
en kvall var pa en battre restaurant, som hette en skola. En brittisk lakare var dar och vi kom

Le Relais. En belgisk civilkladd éverste kom rakt in i en operation av en blindtarm. Den ut-
over till vart bord och pratade. Man forsokte fordes i en skolsal pa en kateder under de mest
rekrytera flygforare till ett eventuellt katan- primitiva foérhallandena.

gesiskt flygvapen. Plétsligt omringades bordet Sa var det dags igen att lamna en basering och
av 7-8 belgare, som i val valda ordalag forkla- visst var det med lite saknad, vi hade haft det
rade att man inte ville ha FN i Katanga och inte  valdigt bra i E-ville. Flygningen gick till Kamina
heller i restaurangen. Oversten reagerade dar flygplanet skulle lamnas. Det blev en éver-
starkt pa deras uppférande och reste sig upp. nattning och sedan vidare transport med en C-
Ett valdsamt slagsmal utbrét och vi fann det 119 till "Leo”

bast att lamna stallet. Nar vi gick l1ag dversten .
blodig p& golvet och tillsynes utan medvetande.  Text och foto / Torleif Akesson

Vi ledsagades ut av en belgare med dragen Fortséttning foljer i nasta Malmenblad
kniv.
100 &r i luften Den andra jubilaren ar ju JAS 39 Gripen som

| &r firas tva jubileum pa flygfronten. varit i luften sedan 9 december 1988 da Stig

Den 1 september ar det 70 ar sedan Bob Moore ~ Holmstrom gjorde den férsta flygningen. Om
lyfte med forsta J29:an fr&n SAAB. De flestaav 0N hur detkommer att firas far vi aterkomma
oss har ju sannolikt haft kontakt med denna tll. o

gamla dam s& den behdver ingen ytterligare Grattis till bada!

presentation.

P4 nagot satt kommer fodelsedagen att
uppmarksammas, sannolikt pA FVM. En
uppvisning med Gul R kan vi d& hoppas pa.
Vi aterkommer pa Webb och via E-post da vi
vet mera.
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Information fran Helikopterflottiljen.

Den tredje februari i ar var det 20 ar sedan
Helikopterflottilien invigdes, det &r ingen hog
alder men anda en anledning att fira. Det
gjordes pa Flygvapenmuseum pa fodelse-
dagen med personal som beréattade minnen
vid de tre helikoptertyper som flottiljen
anvant som nu star i samlingarna, samt ett
foéredrag om Helikopterflottilien idag. Tanken
var ocksa att landa ner med en HKP16
framfor museets entré men tva dagars
shdande satte stopp fér de planerna. Visst
kan HKP16 flyga i sn6é och med de nya
skidorna som provats ut i ar ar det heller
inga problem att landa, men inte nara en stor
byggnad och massa publik. Flygsékerheten
forst.

Helikopterflottiljen uppréttades forsta januari
1998, invigningen skedde nagra manader
senare och under hela forsta arets arbetade
den nya staben med att sld samman olika
delarna fran flygvapnet, marinen och armén
till den nya organsationen som borjade galla
ett r senare. Med facit i hand kan
konstateras att det inte var den enda
organisationsforandringen under de 20 aren.
Delar har tillkommit, tagits bort och &ven
aterkommit. Senaste exemplet ar For-
svarshélsan pa Malmen som en tid tillhort P4
men sedan halvarsskiftet lyder under
Helikopterflottiljen.

- Det finns s& mycket som talar for att
Forsvarsmakten i framtiden kommer
att utnyttja det stora flygtekniska kun-
nande som finns i Linkdping, sa
viceamiral Peter Nordbeck till Corren
i samband med att han férrattade
invigningen tillsammans med
davarande landshovding.

Stora dvningar

Forra arets stora Forsvarsmaktsovning
AURORA blev en kraftméatning for Forsvars-
makten. Nasta stora gemensamma 6vning gar
2020 men for Helikopterflottiljens del skiljer sig
inte en forsvarsmaktsévning sa mycket fran
den vanliga évningsverksamheten. | ar lades
Flygvapendvning 18, arméovningen Vareld
och marinévningen SWENEX under samma
tid och eftersom alla vill ha med helikoptrar

ska Helikopterflottiljen vara med overallt sam-
tidigt.

Det stora problemet ar basresurser som kraf-
tig begransar mojligheterna att uppratta baser
i terrangen vilket ju &r en av helikopterns styr-
kor. | &r pagick ingen hemvarnsovning sam-
tidigt, som under AURORA dar Hemvarnet var
en integrerad del som resten av Férsvarsmak-
ten inte hade klarat 6vningen utan, men en del
hemvarnssoldater kunder hyras in for att klara
delar av bevakningen. Ett annat problem for
arets 6vningar, som ocksa delades av
AURORA, var Malmens miljétillstand. Inte
heller i &r fick Malmen tillatelse till ndgon ut-
Okad flygverksamhet under évning vilket na-
turligtvis begrénsar effekten for samtliga delar
som finns pa Malmen.

Populart utflyktsmal

Den "haftiga” verksamheten och i viss man
narheten till Stockholm gor att Malmen far ta
emot manga forfragningar om besok och stod.
Ett exempel ar Forsvarsmaktens rundresa for
utlandska militéarattachéer. De besokte under
varen Flygskolan, Transport och specialflyg-
divisionen och FormedC. Tre olika filmer har
ocksa spelats in pa Malmen under det se-
naste halvaret. Filmbolaget Crazy Pictures fick
under en dag filma helikopterscener pa mar-
ken till sin kommande spelfilm "Den blomster-
tid nu kommer” som snart gar upp pa biogra-
ferna. Forsvarmakten har ocksa spelat in tva
rekryteringsframjande filmer pa Helikopter-
flottilien. Den forsta handlar om en dag pa
flottiljen och kretsar kring ett helikopterupp-
drag. Den &r inspelad i 360 grader s& om man
har speciella glaségon kan man ”sta i mitten
och titta vad som sker runt omkring”. Filmen
finns med pa rekryteringsmassor och far re-
presentera livet i flygvapnet. Den senaste
filmen spelades in i april och anvéndes i sam-
band med SM finalerna i Innebandy, en sport
som Foérsvarsmakten sponsrar. Den visade
hur en grupp soldater levererade matchbollen
frdn Malmen till Globen i Stockholm dar OB
stod och vantade. Inget uppdrag ar det andra
likt i Forsvarmakten.

Text: Lasse Jansson Kommunikationschef
Helikopterflottiljen
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Tack vare vita skarmar runt omkring kommer det att
se ut som att helikoptern som filmas i en hangar
faktiskt flyger nar den visas pa bio.

e

Stabschefen Olle Mobergh berttade om sina
aventyr med HKP4 nar Helikopterflottiljen firande
20 ar.

Foto: Christian Graversen

Garnisonens Dag

Valkommen att tréffa Forsvarsmakten i
Linkdping och titta narmare pa flygplan, heli-
koptrar, markfordon och soldaternas utrust-
ning. Ar du nyfiken pa hur det nya varnplikts-
systemet fungerar, hur patrullhundarna bor
eller var samtliga piloter i flygvapnet har gatt
i skolan?

Lordagen 5 maj mellan 11.00 och 16.00 ar
grindarna 6ppna till Malmens flygfalt utanfor
Linkoping.

Garnisonens dag innebar att du som be-
sokare har en mojlighet att komma néra
Forsvarsmaktens dagliga verksamhet. Det ar
ingen flygverksamhet under dagen, inget
som syns eller later i luften, vilket gor det
mojligt att visa upp delar av verksamheten
som aldrig varit 6ppet pa en flygdag.
Besokarna kan ga runt och titta i lugn och ro.

Nuvarande och blivande medarbetare uner
fodelsedagen pé Flygvapenmuseum.
Foto: Christian Graversen.

Inte latt for en filmare att hanga med néar soldater
fran basenheten far upp tempot.
Foto: Lasse Jansson

Forsvarsmakten ar den sjunde stdrsta ar-
betsgivaren i Link&ping och pa Linkdpings
garnison, Malmen, finns sex olika férband
samt Forsvarets Materielverk represente-
rade. Ungefar vart fijarde ar har grindarna
oppnat for flygdagar men i ar visas verksam-
heten pa marken upp I6rdagen 5 maj

For mer information sok pa “Garnisonens
dag Linképing” i Google

Bandvagnar fran Hemvarnet
Foto: Lasse Jansson
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Dromresan till Hongkong, Sydney och
Singapore 2018

Ingvar Jéaderlind beréttar om
en resa till andra sidan
Jordklotet, som han drémt
om att fa gbra i manga ar.
Och sé& hér néjd blev han!
(Red)

I hemlighet boérjade jag planera fér "drémresan”,
att besdka nagra av Asien och Oceaniens
storsta stader. Resan planerade vi att genom-
féra under januari och februari 2018

Jag startade upp med att samla in information
om respektive plats vi skulle besdka, kollade
resrutter och hotell pa respektive plats.

Efter att ha inhamtat preliminara priser for flyg-
biljetter, flygtider och hotellkostnader presen-
terade jag detta for mina reskamrater.
Ressallskapet pa ”Dromresan” kom att besta
av min fru Agneta och de goda vannerna Bodil
och UIf

Nu bérjade insamling av information om sta-
derna vi skall besoka. Vi intervjuade personer
som tidigare besokt platser som vi skulle beso-
ka. Det kunde réra sig om allt mgjligt fran vi-
sumansokan till sevardheter. Utrustade med
mangder med information kunde vi konstatera
att vi maste sortera vad vi ville beséka under
resan.

Da vi var fyra personer i ressallskapet delade vi
uppgifterna for planeringen av resan.

Sjalv blev jag ansvarig for bokning av flygbil-
jetter och hotell till resmalen.

Bodil o UIf fick uppdraget att planera vart forsta
resmal, som var Hongkong. Agneta kollade
Sydney och tillsammans tittade vi pa
Singapore.

Bodil har en slakting, som heter Tony, boende i
Hongkong och gift med kinesisk kvinna Lilly.
Efter att ha haft kontakt med dem via e-post
meddelade de att de kunde ta hand om oss
under var vistelse i Hongkong.

Hongkong

Flygresan startade fran Arlanda via Helsingfors
till Hongkong. Efter att vi checkat in pa hotellet i
Hongkong tog vi en promenad for att orientera
oss i omgivningarna. Hungern gjorde sig pa-
mind sa det var dags for en middag pa en ty-
pisk kinesisk restaurang. Tony kom till hotellet
pa kvallen och informerade oss om morgon-
dagens sevardheter. Tony visade sig vara en
mycket charmerande person och vi tog en drink
tillsammans innan han lamnade oss sent pa

kvallen. Trotta efter flygresan var det nu s6mn
som gallde.

Dagen efter hamtade Tony och Lilly oss pa
hotellet och guidade oss i Hongkong till alla
sevardheter. Vi tog oss fram med tunnelbana,
bussar, taxi och farjor i denna stora stad med
skyskrapor snabbt och enkelt.

Forsta stoppet efter att besokt de centrala de-
larna av Hongkong akte vi buss till en annan
stadsdel som heter Stanley med sma affarer,
marknad och badstrand. Da vi vandrat runt dar,
akte vi ater tillbaka till centrum igen pa smala
och slingriga vagar med underbar utsikt dver
Hongkong.

Lunch intog vi pa en restaurang som Tony ofta
besotkte under sin karriar som hdg polischef i
Hongkong. Efter lunchen Iamnade Tony oss for
nya uppdrag. Lilly tog éver guidningen. Hon var
en fantastisk guide. Vi &kte runt med buss och
fick se manga intressanta platser i staden och
bl.a. var vi uppe pa en utsiktsplats med utsikt
Over stora delar av Hongkong.

Utsikt fran Victoria Peak, Hongkong

Nar vi varit pa denna utsiktsplats tog vi taxi till
farjelaget for att aka dver till den andra sidan av
Hongkong, dar vi bodde. Slutligen hamnade vi
pa Peninsula Hotell (ett lyxhotell) dar Lilly bjod
oss pa afternoon tea.

Utanfor hotellet var det bara bilar av de exklu-
siva markena som Rolls Roys, Bentley och
Ferrari

"dar hade var Fiat 500 L inte platsat”.

Morgonen da vi skulle lamna Hongkong for
flygresan till Sydney med taxi till flygplatsen,
var taxi-féraren inte informerad om att Hong-
kongs maratontavling startade ” 0500”. Med
tusentals deltagare och alla centrala gator var
avsparrade. Nu var det ont om tid, taxiforaren
fragade nar vi senast maste vara pa
flygplatsen. Senast kl. 0700!

Gasen i botten pa nya vagar och med hdgsta
fart (taxiféraren kérde som en bankranare pa
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stadens gator). Vi kom fram kl. 0700 och vi
kunde checka in pa flygplatsen i lugn och ro.

Sydney

Vi var lite oroliga fér passmyndigheten i
Australien (Sydney) och om vi hade gjort ratt
nar vi fyllde i var visumansokan (Sture Axelsson
hade garanterat att vi gjort ratt) och vi blev
inslappta och kunde andas ut.

Sent pa kvallen kom vi till hotellet i Sydney och
efter incheckning direkt i sédng. Nar vi atit fru-
kost gav vi oss ut for att besoka alla sevard-
heter vi last om. Tur var att utanfor hotellet lag
en t-banestation, efter att vi lart oss hur man
koper biljetter, var vi redo att bege oss ut pa
stan.

Forsta stora sevardhet var Operahuset som
visade sig vara en fantastisk byggnad vars
fasad ar klatt med klinkers fran Héganas, vi
kande oss stolta dver detta. Lite besvikna var vi
pa fargen. Pa alla fotografier och bilder pa
Operahuset var det vitt, i verkligheten var det
inte vitt utan mer aggskalsfargat. Vi lyckades
képa biljetter till kvallens férestallning som var
Glada Ankan.

Det var en fantastisk upplevelse att fa komma

Operahuset i Sydney

in i Operahuset. Fore sjalva forestallningen
intogs en drink tilsammans med alla galakladda
personer.

Vi besodkte Sydney Tower Eyes ett utsikistorn
nagot hogre an Eiffeltornet och kunde se ut
Over staden.

Harbour Bridge som gar dver inloppet till inre
hamnen kan man besoka och klattra pa ett av
brospannen tillsammans med guide. Ulf och jag
bestamde att vi skulle ta oss 6ver den beromda
bron i Sydney. Dessvarre valde vi fel vag och
kom efter manga trappsteg upp i pylonen
istallet.

Bron far vanta tills en annan gang. Samtidigt
sparade vi 2000:-/person for en tre timmars tur.

Vi tog ett glas 6l istallet i den varma solen.

Den valkanda badorten Bondi Beach besdkte vi
en solig dag. UIf och jag kastade oss i de hdga
vagorna och blev naturligtvis éverspolade av de
héga vagorna.

Efter badet intogs den sedvanliga lunchen med
Ol pa en restaurang dar dlen serverades i hink
med massor av is.

En av Sydneys stora sevardhet ar deras
botaniska tradgard som besoktes och vi
promenerade i Hyde Park och tog en fika i
parken.

Kvallen avslutades med guidad battur inklusive
en drink i Sydneys hamnomrade med passering
av alla kanda byggnader inklusive Operahuset i

Sydney Harbour Bridge i kvallsbelysning.

kvallsbelysning.

Hojdpunkten bland alla sevardheter var firandet
av Australiens nationaldag med stora
festligheter vid Operahuset och i hamnomradet
med dansandet av nio segelbatar, tva mindre
batar samt tva storre bogserbatar till
wienermusik dessutom dverflygning av tre F16
flygplan samt ett stérre marinfartyg som skot
salut och hela beséattningen kladda i vita
uniformer pa fartygsdacket. Alla batar sprutade
vatten till musik.

Dagen till ara hade det kommunala bussbolaget
dammat av sina gamla dubbeldacks bussar fran
tidigt 50-tal. Autentiska chaufférer och
konduktorer i tidsenliga uniformer korde runt i
staden utan kostnader for passagerarna.

Sista natten i Sydney blev lite annorlunda pa
hotellet, da brandlarmet gick vid halv fyra och vi
fick ldamna rummen via nédutgangen. Vara
hotellrum lag pa tolfte vaningen sa det blev
manga trappsteg i nattdrakter. Som tur var inget
som behdvde atgardas utan alla hotellgaster
kunde ta hissarna upp igen till rummen efter att
personalen kollat vad som hant.

Singapore

Efter en kort flygresa pa 9 timmar checkade vi
sent in pa hotellet och efter en lattare maltid var
vi redo for att ga till sang.

Dagen efter att vi kommit till Singapore och atit
en mycket konstig frukost pa hotellet som
bestod av stekta agg, kokta korvar och rostat
bréd. Inte som en svensk frukost.
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Dagen med battur Singapores hamnomrade.
Vi hade tur och traffade en svensk man med
familj som bodde dar. Han gav oss fina tips om
vad som sevart. Efter batturen steg vi av baten
och intog den sedvanliga middagsolen och
bestdmde oss for att ta en taxi till det beromda
Raffels hotell for en Singapores sling.
Taxiféraren upplyste oss om att Raffels hotell
var stangt fér ombyggnad, men hon kérde oss
dit och visade oss byggnaden.

Raffles Hotel, Singapore

Darefter korde hon oss till Sands Sky Parks tre
lyxhotell, som lag tillsammans med mellanrum
mellan hotellen. Hogst upp pa 57 vaningen
hade man byggt en bat av betong tvars dver
hotellen. Vi akte upp och kollade pa utsikten
som var magnifik och intog en Singapore sling
och njot av utsikten.

Sands Sky Park HeI, ingaore

Nasta dag besokte vi 6n Sentosa med alla
nojesattraktioner och badplatser. Taget ut till 6n
var ett ALWEG-tadg som gar pa en betongrals i
mitten pa sparet.

Kvallen var ljummen ca 35 grader da besdkte vi
Marina Garden, en park som var uppbyggd av
konstgjorda trad som lystes upp vid en ljusshow
pa kvallarna. Det var underbara farger tillsam-
mans med fin musik. Allt detta var en fantastisk
upplevelse att fa vara med om.

Pa vagen tillbaka passerade vi en tjusig upplyst
bro 6ver Singapore river som flyter genom
Singapores centrala delar. Vi tittade ut dver
floden och sa att detta vore nagot for Link6ping
och Stangan, en man som var bakom oss
hérde vad vi sa om Stangan. Jag gar igang pa
detta pa bredaste Linkdpingsdialekt och vi
skrattade hjartligt.

Mannen var fran Linkdping. (Ater krympte
varlden)

Pa kvallarna gick vi langs Singapore river som
flyter utanfér vart hotell och serverades god mat
pa alla underbara restauranger i omradet.

Sista dagen besokte vi Chinatown med besok i
traditionellt kinesiskt varuhus dar det fanns en
del att kolla pa bade pa utbudet av varor och
restauranger.

Sen var det dags att summera alla intryck vi har
varit med om i Singapore och bege oss till
flygplatsen. Singapores flygplats ar varldens
basta och modernaste flygplats. Alla andra
flygplatser vi varit pa inklusive Arlanda spelar i
en helt annan division. Bl.a. sa var sakerhets-
kontrollen placerad vid respektive Gate. Inga
langa koer, enkelt och smidigt

Pa kvallen startade den langsta flygresan pa 12
timmar till Helsingfors och vidare till Stockholm
som vi anlande pa morgonen efter.

Resans langd ca 3200 mil. Mitt koldioxidutslapp
ar forbrukad for ar 2018!! Hoppas att ingen
myndighet kollar mina koldioxidutslapp.

Efter hemkomsten till Linképing var vi ganska
trotta efter en fantastisk resa och alla
upplevelser vi fatt vara med om.

Text: Ingvar Jaderlind
Bild: Sture Axelsson

Tack!

Redaktéren for Malmenbladet tackar for de tva
fylliga reportagen, dels Tor-Leifs Kongoaventyr
och dels Ingvars Dromresa.

Fortsatt sa har med trevliga inslag sa kanske
jag orkar halla Malmenbladet i luften aven i
fortsattningen!

Trevlig sommar, sjélv ska jag férséka tillbringa
en del i luften!
Redaktoren
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