T ;Lq i
KUNGL, O5TGOTA FLYGFLOTTILIS F:
KAMRATFORENING —

ﬁstgiiét

flvgflottily
llgagml?at}‘('),:eni{

MALMENBLADET NR 1 2016
)l

/

."'.,,Ii‘H,

rl""
I
| Il
‘I,; |
I“,, IIII

'IIII |
|

hi

|

@ MALME%,W

En pigg 35-aring

Medlemsblad fér Kungl Ostgéta Flygflottiljs Kamratforening

Flygets Hus, Lagergatan 11
586 63 LINKOPING

BG: 336-3181
www.f3.kamratforening.se

Sid 1(16)




MALMENBLADET NR 1 2016

Nr 62 sedan forsta nummer 1982

Redaktér och Webbansvarig:
Sture Axelsson

Ektunavagen 65,

589 33 Linkdping

070-5882166, 013-152601
E-post: sture.axelsson@yahoo.se

Ansvarig utgivare:
Ingvar Jaderlind

Bild pa forsta sidan.

Med anledning av féreningens 35-arsjubileum visar vi
férstasidan av Malmenbladets allra férsta nummer,
som utkom 1982.

Innehall detta nummer:

Med! avg, div info, nya medl, bl a sid 2
Ordféranden har ordet sid 3
Styrelsens arsberattelse sid 4
Kommande méten, kallelse arsméte 2016  sid 5
Inbjudan till resa till Jénkdping sid 6
Reportage fran sjéraddning sid 7-12
Japanresa sid 13-14
Info fran Hkpflj sid 15-16

Malmenbladet

Vi har som vanligt en stadende efterlysning av material
for artiklar. Sakert har du ocksa minnen eller sma
historier fran din Malmentid, som kan vara varda att
berétta fér oss andra. Hor gérna av dig till mig: Sture
Axelsson. Jag ar glad om Du beréattar, skriva kan jag
gora.

E-postadress.

Du som har dator och en e-postadress, meddela
garna den till redaktor eller kassér sa kan vi na ut med
information till er snabbare.

Just nu har vi e-postadresser till 81 medlemmar och vi
vill gdrna ha adressen till manga fler.

sture.axelsson@yahoo.se
berndt.samuelsson@telia.com
f38.kamratforening@agmail.com

Medlemsavgiften 2016.

Ett antal medlemmar har inte betalt medlemsavgiften
for 2016. Till dessa bifogar vi med detta nummer ett
forifyllt inbetalningskort. Om du inte anvander det utan
betalar via datorn ar det viktigt att du anger ditt namn i
samband med inbetalningen. Kassdren far varje ar ett
antal medlemsavgifter som han inte vet vem som
betalat.

Om du inte langre vill vara medlem i féreningen ar
kassoren tacksam om du meddelar honom.

Adresséandring

Om du flyttar och &ndrar adress &r kasséren,
Bernt Samuelsson, tacksam om du meddelar
detta till honom, pa tel 013-299357 eller via e-post
berndt.samuelsson@telia.com

Resor.

En resa till JOnkdpings Tandsticksmuseum och
Husqgvarna Fabriksmuseum ar inplanerade under
varen. Se narmare sidan 6

Nya medlemmar.
8 nya medlemmar har tillkommit i féreningen sedan
férra Malmenbladet:
Per-Erik Ahrne
Marie-Louise Haraldsson
Goéran Léfgren

Frank Johansson

Viallomna!

Vi &r nu 209 medlemmar i féreningen.
Sedan férra Malmenbladet &r det gladjande nog ingen
medlem som avlidit (vad vi vet).

Mats Haraldsson
Leif Lindholm
Eva Séderqvist
Stig Holmstrém

Fel i Medlemsmatrikeln.

| férra medlemsmatrikeln hade 4 namn fallit bort.
Maria Enge, Gustav Johansson, Rolf Ohlsson och
Ingalill Wistrom. (Sista namnet pa varje sida)
Redaktéren beklagar missen. Och lovar att kolla battre
nasta gang. | den matrikel, som finns pa webben, ar
alla med.

Flygdagar.
Skriv in flygdagarna pa Malmen, 27-28 augusti, i
almanackan redan nu!

Aktiviteter pa FVM och OFS

Flygvapenmuseum har manga aktiviteter som ar
trevliga att delta i och féredrag som ar varda att lyssna
till.

Vi rekommenderar varmt dessa aktiviteter.

Mer information finns pa Internet
www.flygvapenmuseum.se/kalender

Ostergétlands Flyghistoriska Sallskap, OFS, har
filmkvallar i Flygets Hus, oftast sista torsdagen i mana-
den, var och host. De ar absolut varda ett besok. Inget
intrdde men vill man ha fika kostar det 20:-

Information finns pa deras webb www.ofsflyg.se och
ofta i lokaltidningen Corren under "/ dag". Vi
rekommenderar aven ett medlemskap i OFS. Det
innefattar d& bl a rabatt i FVM-butiken och i
restaurangen CalleC.
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Ordforanden har ordet

Man blir glad n&r man tittar ut och solen skiner
och varmen har kommit tillbaka efter vintern
och varen &r pa ingang. Kan det kdnnas battre!
Men alla har det inte lika bra som vi.

Vi bor i en lugn och valmaende del av varlden
och har det bra har i Sverige. Genom att vi har
haft ett starkt férsvar och kunnat vidmakthalla
vart oberoende, har vi i Sverige haft méjlighet
att bygga ett samhalle som vilar pa stabil grund
och ger innevanarna trygghet.

| skenet av vad som hander i var omvérld, med
en del oroshardar nara vara gréanser, maste den
militdra férmagan, sa att vi kan havda vart obe-
roende, starkas avsevart.

Det kénns ibland som tiden flyger ivédg och nu
ater dags att samla nagra intryck av férening-
ens verksamhet

Under ar 2016 kommer manga spannande akti-
viteter genomfdras med bl.a. Flygvapnets 90
arsfirande med tvé flygdagar p& Malmen, hur
flygprogrammet i detalj kommer att se ut ar inte
kéant i skrivande stund.

Vi kommer att vara representerande under flyg-
dagarna och informera om féreningens verk-
samhet och varva nya medlemmar under flyg-
dagarna.

Fdreningen som i ar firar 35 ars jubileum. Sty-
relsen har gjort en tillbakablick vad som hant
under 35 ar som féreningen funnits. Ett tiotal
medlemmar finns kvar sedan bildandet av fore-
ningen 1981.

Vid starten 1981 var det 112 medlemmar och
idag ar vi 209 aktiva medlemmar, varav 9 st av
de som var med i starten fortfarande ar med-
lemmar. D& skall vi ocksd komma ihag att re-
kryteringen av nya medlemmar har, trots att for-
bandet F3, F13M och F16M har avvecklats,
lyckats dka antalet medlemmar och har idag en
stabil medlemskar. Dessutom har vi idag byggt
upp en god ekonomi som gor att vi kan bedriva
en aktiv féreningsverksamhet for medlem-
marna.

Jag hoppas att vi kan fira féreningens 50 ars ju-
bileum 2031, tror ni detta &r ett realistiskt mal
och var kamratférening ar lika aktiv som idag?
Ja tror det!!

For att profilera och marknadsféra var férening
har vi anskaffat/inkdpt fanor och reklamvimplar
m.m. att anvandas vid olika aktiviteter som fére-
ningen kommer néarvara vid. | samband med
arsmotet kommer dessa presenteras.

Vi har ocks& medverkat till
anskaffningen av
hjartstartare till *flygets
Hus” tillsammans med
Ovriga hyresgaster. Kanns
tryggt att vi kan snabbt ge
forsta hjalpen vid
eventuella olyckstillfallen.

Info mtrl

Vérens verksamhet &r igdng med olika aktivi-
teter inplanerade bl.a.

Flygvapnets 90-ars firande med flygdagar 27 —
28 augusti. Mera info pa denna lank:
www.forsvarsmakten.se/flygdagar2016

Flygvapenchefens kommande besék vid heli-
kopterflottiljen, féreningen skall medverka vid
kransnedlaggningen vid minnesstenen vid
gamla TL-tornet.(Minnesstenen restes i sam-
band flyget 50 ar pa Malmen 1962)
Féreningens 35 ars jubileum kommer att ske i
samband med arsmotet.

Vi kommer ocksa att medverka i FM veterandag
29 maj i Stockholm.

Utveckla vart samarbete med Garnisonens
kamratféreningar (A1, 14; T1 och AF2)

Vi kommer att fortsatta var féredragsserie med
nya spénnande féredrag under verksamhetsaret.
Var senaste i raden av féredragshallare var Jan
Bjorkman.

Jaktpilot som varit med om tre flygplanshaverier
med lyckade fallskdrmshopp med flygplan J29
Tunnan och J35 Draken.

Vid SMKR konferens, med foretréadare fran for-
svarsmaktens kamratféreningar, som genom-
férdes vid Ledningsregementet i Enképing 21 —
22 oktober 2015 kom ett antal aktuella fragor
upp pa dagordningen. Bl.a. hur SMKR pa basta
sétt kan medverka och stédja kamratférening-
arna och att de erhaller lampligt stéd fran for-
banden som &r traditionsbevarande for respek-
tive férening. HKV representant vid konferen-
sen redovisade forslag till kommande skrivning
i verksamhetsuppdraget (VU2016) till férbands-
cheferna.

Deltagarna i konferensen ansag att forslaget
var acceptabelt. Bra att férbandscheferna nu
antligen far riktlinjer hur de skall reglera samar-
betet med kamratféreningarna och teckna lo-
kala 6verenskommelser.

Nu véntar vi pa beslutet fran HKV, vi far hoppas
pa ett positivt svar.

Las mer pa féreningens Webbsida dar kom-
mande aktiviteter finns redovisade.

Ordféranden
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Styrelsens verksamhetsberattelse for
2015

Styrelsen 1/1 - 31/12 2015

Ingvar Jaderlind Ordférande

Hans Bertil Karlsson Vice ordférande

Leif Klaar Sekreterare

Berndt Samuelsson Kassor

Stellan Andersson Ledamot

Hans Martensson Ledamot

Ronny Perfect Ledamot

Birgitta Green Suppleant

Stig-Olof Carlsson Suppleant

Sture Axelsson Adjungerad

Revisorer: Bo Agnegard och Per Lindstrém
Valberedning: Ake Medbrant och Irene Liljeb&ck
Webbansvarig: Sture Axelsson

Styrelseméten
Styrelsen har under aret haft 9 protokollférda
sammantraden.

Verksamhet

Arsmoéte fredagen den 17 april.

Torsdagstraff med artor och tillbehér den 15 oktober.
Traditionsenlig "Lillejul" fredagen 11 december da 65
medlemmar |at sig val smaka av det stora och
valsmakande julbordet.

Vid samtliga dessa sammankomster har styrelsen
informerat om kamratféreningens pagaende och
kommande verksamhet.

SC vid Hkpflj. Par-Olof Carlsson har varit
foredragshallare om jakten pa pirater utanfér
Somalias kust.

Christer Engstrém har hallit féredrag om FM
raddningshelikoptrars insatser éver hav och land.
Styrelsen har &ven genomfdért ett styrelseseminarium
for att utveckla var féreningsverksamhet.

Resor

Liksom tidigare ar har féreningens medlemmar haft
mojlighet att deltaga i resor som vi tillsammans med
Bravalla flygvapenféreningen anordnat till olika
resmal. Bl.a. Takerns naturum, Motala motormuseum
och flygvapnets flygdag pa F7 Satenas.

Ett flertal av medlemmarna har deltagit i dessa resor
som har varit mycket intressanta.

Representation

Ordf. ingar som representant i Flygvapnets
samverkansgrupp for kamratféreningarna.
Ordf. och vice ordf. har deltagit i Flygvapnets
kamratféreningskonferens i Uppsala.

Ordf. och Sture Axelsson har deltagit i SMKR
konferens i Enkdping.

Leif Klaar och Ronny Perfect har representerat
féreningen vid garnisonens
kamratféreningskonferens.

Samverkan

Har genomférts med dvriga kamratféreningar i
Linképings Garnison, AF2 och F13 angaende
gemensamma kamratféreningsfragor.

Ekonomi

Kamratféreningens ekonomi ar god men stor
osakerhet rader om vilket framtida stéd som kan
erhallas fran FM/Helikopterflottiljen.

Begransat stdd har vi fatt fran Hkpflj. under 2015.
OFS har fatt ersattning av Hkpflj. for vara lokal-
kostnader i "flygets hus

Begransat stdd har vi ocksa erhallit fran LSS (Kuvert
och portokostnader)

Fdreningen har aven fatt ekonomiskt stod fran
Linkdpings kommuns &ldrenamnd.

Malmenbladet

Malmenbladet, som &r kamratféreningens officiella
medlemsinformation, har skickats ut tva ganger under
verksamhetsaret.

Utéver Malmenbladet har aven E-post skickats ut till
medlemmar som anmalt sin E-postadress, om aktuell
information.

Hemsidan

Fdreningens hemsida pa Internet
www.f3.kamratforening.se innehaller aktuell
information om kommande aktiviteter och var
malsattning ar att halla hemsidan sa aktuell som
mojlig.

Slutord

Styrelsen vill rikta ett varmt tack till alla som pa olika
sétt bidragit till féreningens verksamhet under aret.
Sammanfattningsvis maste 2015 trots alla problem
som FM har haft under aret som aven drabbat
kamratféreningarna pa olika satt anda betraktas som
ett gott ar fér féreningen.

Styrelsen vill tacka alla medlemmar runt om i landet
for det stora intresse ni visar fér kamratféreningen.

Till Helikopterflottiljien och LSS framfér vi ocksa vart
tack for all vardefull hjalp och stéd i var verksamhet
och hoppas att i fortsattningen &ven kan parékna
ekonomiskt stéd fran Hkpflj. och LSS.

Hans Bertil Karlsson
Bernt Samuelsson
Hans Martensson
Birgitta Green

Ingvar Jaderlind
Leif Klaar

Stellan Andersson
Ronny Perfect
Stig Olof Carlsson

Ordféranden
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Kommande medlemstraffar:

Kallelse till arvsmdate 2016
ach 35-usfinande

Frvedagen den 22 apl #L 16.00
ca 17.30

Fawditt, vameditt, vin[lattil, dessent samt kaffe & Raka

Flygets Hus dr ippet fran 7430 ach dar kammer da att finnas Raffe

Unmdilarn senast tevsdager den /fapl

med duter ach punsch

(4
Flygets Hus
Fewdagen den 22 september 2016 £l 15.00

(u fivedrag)
Unmdilarn senast tevsdagern den 15 seplemibier

Anmaélan till alla tréffarna gérs till nagon av nedanstaende:

Ingvar Jaderlind 013-17 18 82 Stellan Andersson 013 -25 99 53
Ronny Perfect 013-298547 H B Karlsson 013 -29 98 25
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1 dagsresa till b.L.a Husqgvarna

Fabriksmuseum och Tdndsticksmuseet i Jonkoping.

Medlemmar i F:3s Kamratforening, samt med respektive anhorig
héilsas viillkomna att vara med pa denna trevliga ”Varutflykt”’

Resan startar i Link6ping med Vikingbuss som ér var bussleverantor. Via E4:an till

Grinnabergets kaffestuga dér vi intar vart fm fika.

Efter kafferasten fortsétter vi till Husqvarna Fabriksmuseum, dir blir det
en guidad rundvandring. Nu suger det i magen och farden fortsitter till

Stockmakaren i Huskvarna dir dagens lunch véntar pa oss.

Mitta och ndjda tar vi sa ater plats i bussen och farden gar nu till
Téndsticksmuseet 1 Jonkdping. Hér tar dven en guide emot oss och visar

runt i ca 60 minuter.

Eftermiddagen gar nu mot sitt slut och vi vinder ater mot hemorten.
Om tiden medger tar vi ett stopp i Gridnna Hamn for att kopa rokt fisk.

Beriknad hemkomst Linkoping ca 17.30.

Program for dagen:

Link6ping Fjarrbussterminalen k1l 08.00
Link6ping Cupolen Folkets Park ” 08.10
Flygvapen Museum Bil- P. ”08.20
Fm fika Grianna berget, kaffe smorgas 09.30

Kostnad 450:-kr PP
Medlemspris

Kostnad 595:-kr PP
Anhorig, ej medlem

I priset ingar: Bussresa, fm kaffe med brod, guidning och entreavgifter samt

lunch pa Stockmakaren i Huskvarna.

Anmdlan med namn, antal personer, adress, tfn, dven mobilnr, pdstigningsplats:
Till S-O Carlsson 013-15 23 23. Alt stigolov.carlsson@bredband.net

TILLHANDA senast Sondag 1 maj.

OBS! Begrinsat antal platser till 25 deltagare. Forst till kvarn!
Antagningsbesked med inbet.avi kommer att skickas ut.

Vialkommen med Den anmalan/
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Fardmekaniker pa Flygvapnets radd-
ningshelikopter.

Christer Engstrém, medlem i Kamratféreningen,
har under manga ar arbetat som fardmekaniker
ombord pd Flygvapnets rdddningshelikopter och
har i samband med detta deltagit i ett antal
dramatiska rdddningsinsatser. Han har beréttat
om detta pa en av vara drtmiddagar och
aterkommer med sdkerhet vid tillfdlle och beréttar
mera.

| artikeln hér aterges en text, som var inférd i
Expressen séndagen den 2 juli 1989.

Christer deltog aktivt i den rdddningsinsatsen och
har stéllt tidningsurklippet till férfogande.

Den skréckfyllda beréttelsen om tva killar,
som gjorde det mesta fel, bérjar i Pantarhol-
mens hamn utanfér Kariskrona.

Kent Svensson ar svettig och irriterad pa sin
sambo. Han plockar nervést med smaprylar i
sittbrunn

— Var fan ar hon? Vi sa ju tolv.

Kompisen Ake fingrar otdligt pa ett helrér vodka,
men vill vanta tills de &r p& sjon. Hans flickvan
Kicki &r lika rastlés. Hon har missat bussen till
Hassld, dar hennes mor blivit hastigt sjuk.

— Nej, nu skiter vi i Ingrid, avgér Kent. Vi gar ut
med Kicki till Hasslé. Ta fértampen.

Kent kollar frilaget, startar motorn och drar upp
sig mot bojen med vana grepp. Han fick sin férsta
bat sommaren han fyllde 13. Bor man i Karls-
krona, Sveriges battataste stad, lever man med
havet.

Pa vag ut ur hamnen kollar Kent varv, temp,
laddning och oljetryck. "Maria" byggdes 1967 av
en gammal 6rlogsfantast efter férebild av de klas-
siska barkasserna "Storm" och "Vind". Nu &r hon
ruffad och modernt instrumenterad.

Den 30 juni 1988 ar perfekt for en svang pa sjon -

sex meter vastsydvast, mattlig sjé och mycket sol.

Varmt, néstan hett. .

— Nu kan skepparn ta sig en javel, trugar Ake och
stracker fram Koskenkorvan.

— Njae, jag tar en 6l s& lange. Vi gar vl till Kard
och kakar, va?_

— Visst, sager Ake och serverar sig en bamse-
grogg. Kicki ger honom en svart blick - hon vet att
det garna blir lite f6r mycket av det goda néar
grabbarna har semester. Sjalv ska hon in och
jobba pa lasarettet, sa snart hon sett om sin mor.

En timme senare har "Maria" passerat bron till
Hassl6. Kicki har hoppat av vid en brygga nara
foréldrahemmet .

Vodkan slar i virmen och Ake &r i hdgform. Kent,
som annars inte tackar nej, néjer sig med folkdl.

Christer Engstrém

Han ska traffa Ingrid senare och hon tal inte att
han krokar.

Nu sitter hon i hamnen med kaffekorg och tidning
och hoppas att grabbarna bara tagit en kort prov-
runda.

Beredskapsgénget vid flygvapnets helikopter-
division pa F 17 halvligger i fikarummets fatéljer
och kallpratar.

14.03: Helikopterbesattningen har lyssnat pa
pipekot och diskuterar dagens toppnyhet:
— Stréberg beviljas resning.

| "Maria" finns bara PR-radio och kommuni-
kationsfrekvenserna ar som vanligt mest skrap
och stdrningar. De gar en halv distans innanfér
farleden och tva fran land. Har ute ar vinden atta
meter per sekund och "Maria" niger vardigt i den
langa, meterhdga dyning som rullar in pa babords
bog.

Livet ler mot de bada 40-ariga polarna. Det enda
som trycker Ake &r en vid det hér laget vélfylld
och alltmer pockande blasa.

14.04: Ake reser sig, sétter hdgerfoten pa sittdy-
nan och tar tag i vindrutan med véanster hand.
Han vinglar till:

— Ska bara sla en bage, sager han urskuldande.
— Pissa i hinken som ligger i stuv-facket, sager
Kent. Det &r lattare. .

Men hinkar ar fér fruntimmer, tycker Ake. Han
kliver ut pa det 20 centimeter breda skarndacket
och knaar fér att komma at att lirka fram lemmen
genom shortsbenet.

Ake stracker pa sig och samtidigt vrider han sig
utat for att inte skvatta pa baten.

Med 80 kilo pa relingen rullar "Maria" lite extra.
Akes hogerfot stdéter mot relingslisten och han
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tappar greppet om rutan bakom sig. Instinktivt
hukar han sig ner, men i fyllan &r han langsam
och drasar snett bakat i havet.

— Javlar, skriker Ake férnedrad och gér av med
den luft han sa val behdver.

Kent ser hur kompisens vansterhand greppar i
luften efter det mantadg som nastan aldrig finns pa
motorbatar. Han sliter av gas och I&gger i frilaget.

14.05: Kent blir konstigt nog inte alls radd, sna-
rare férbannad fér att Ake inte lytt honom. Han
tanker inte pa att det bara ar 15 grader i vattnet
och fattar inte hur kraftigt spriten nedsatt kompi-
sens redan klena simférmaga. Livboj att kasta till
den nddstallde fanns lika lite som flyt-véstar.

Kent lagger i back och ger gas, men "Maria" gar
med atta knop och véger néra tre ton. Forst efter
50 — 60 meter far han stopp. Rakt akterover
skymtar han Akes svarta har, men det férsvinner
lika fort i en vagdal.

Nu gor Kent ndgot markligt och galet, men som
med en osannolik tur visar sig vara réatt. Han later
baten backa mot olycksplatsen, vilket ar ytterst
svart med tvar akterspegel och begrénsad roder-
verkan.

14.06: Kent spanar akterut men ser bara vagor.
Det ar inte sa konstigt, fér Akes halvnakna,
solvarma kropp far en mindre chock av kylan, och
efter ett par kallsupar i lungorna bérjar han hyper-
ventilera.

Han svaljer och hostar, andas in mer vatten och
férvandlas pa en knapp minut fran radd simmare
till panikslaget drunkningsoffer.

Men Ake har tur - Kent far se hans vilt slaende
huvud dyka upp tio meter rakt akterut.

"Jaklar, propellern, jag backar pa honom", tanker
Kent.

Han sliter ur backen, rattar fullt babord och haver
sig ut dver styrbords reling. Men "Maria" har 1,10
meter hoga fribord och det ar svart att na ner till
vattnet utan att sjalv trilla i.

Turen haller i sig. Akes huvud dyker upp pa
decimetern ratt. Kent greppar det enda han nar,
den halvlanga kalufsen. Ake vralar av smarta nar
han sldpas med bakat i nagra knops fart.

14.07: Héar borde dramat sluta fér att med tiden
férvandlas till en allt vidlyftigare kompisskréna
éver fredagsgroggen. Men, tvartom: Kent far en
chock nar han fattar hur illa daran Ake hunnit bli,
bla i ansiktet, stirrar konstigt, krédks och drar in
vatten utan att verka bry sig om det sa snart
munnen hamnar under ytan.

Hur ar det? fragar Kent fanigt utan att fa nagot
svar. Han drar i Akes vansterarm, men den
slappa kroppen glider in under "Marias" V-for-
made skrov.

14.08: Kent har gjort fyra fem lika anstrangande
som fruktldsa forsok att dra upp Ake dver sidan.

Hjalp till fér helvete! Ta i listen, flasar han fér déva
éron. Han haver sig ut och férséker fa in bada ar-
marna under Akes armhalor. Men han nar inte
riktigt runt och kompisen ar hal som en al av saliv
och spyor, slapp som en klubbad sal och utan
klader att greppa i. Ake glider ner och drar i sig
mer vatten.

q
A

Kent kanner sig utmattad och vanméktig. Han
bérjar inse att han inte klarar det héar sjalv. Over
axeln ser han spinnakrar 400-500 meter ute till
havs. Medan han haller Akes huvud 6ver ytan
vinkar han frenetiskt. Men seglarna passerar om
babord och Ake ligger pa styrbordssidan dar de
inte ser honom.

14.09: Om "Maria" bara haft en badstege hade
det varit enkelt for Kent att kliva ner och baxa upp
Ake. Eller om Ake klarat av att halla i en tamp.
Kent vinkar at &nnu ett par seglare. De vinkar
tillbaks och undrar kanske vad det &r for en tokfan
som viftar sa valdigt. Latt desperat 6gonblick
funderar Kent pa att hoppa i och férsoka knyta en
tamp kring Ake, men sansar sig lyckligtvis.

| stallet drar han kamraten mot aktern, dar fribor-
den &r lagre. Men dar &r det rundade dacket av
lackad mahogny och glashalt.

-Stall dig pa rodret, skriker Kent. Ake vaknar upp
ur medvetsldsheten:

-Slapp mig rosslar han och stirrar otackt.

-Jag slapper dig aldrig, sédger Kent.

14.10: Kent slapar den medvetslose Ake runt till
babords sida. Nu hamnar Ake i lovart dar vagorna
lattare skoljer 6ver honom, men Kent maste n&
PR-radion.

-"Mayday, mayday, mayday. Maria position vaster
G6. En man har fallit dverbord. Jag far inte upp
honom.”
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14.11: Kent far inget svar p& nodfrekvensen 11A.
Han ar radiointresserad och vet att det &r stor-
ningar pa kanalen och att den ar ratt meningslés
att sanda pa.

Trots det upprepar han nédanropet ett par ganger
men hor bara italienskt tjatter. D& gar han dver pa
fritidsbatarnas allménna anropskanal 16, men
ingen verkar lyssna.

14.12: An en gang ska Kent ha en sagolik tur.
Hans nédanrop uppfattas av kustbevakningen,
men sjélv hér han inte deras svar.

14.13: Kent gar tillbaka pa kanal 11A och ropar
igen. An en gang hér kustbevakningen Kents
nédanrop och ger larmet vidare till Karlskrona
Radio.

14.14: Kustbevakningen anropar sitt fartyg KB
278 som ligger vid Strdmholmskajen och beordrar
det mot omradet. P& Karlskrona radio har Arne
Johansson ropat pa kollegan Bengt Johansson
for att fa hjalp. De rattar rutinerat for att forséka
salla fram ndédanrop pa den stokiga kanal 11A.

14.15: KB 278 kastar loss och mullrar ut genom
hamninloppet. Men de har minst trekvarts gang i
hégsta fart till "Maria".

Samtidigt hér Arne Johansson Kents nddanrop.
Svagt och svart stért gar det fram mot alla odds:
"Man 6ver bord vaster Go. Vill ha omedelbar
hjalp”.

Han svarar "Marie fran Karlskrona radio. Repe-
tera position och battyp”.

Men Kent hér dem inte.

14.16: KV 278 anmaéler pa sjoéraddningens ge-
mensamma VHF-kanal16 att de gar mot Go.
Karlskrona radio verkar inse att det rér sig om en
allvarlig olycka. De har missuppfattat namnet och
ropar "Marie" upprepade ganger, utan att fa svar.

14.17: Karlskrona radio ringer flygledaren pa F 17
och informerar om nédropet.

14.18: Karlskrona radio informerar trafikledaren
pa Stockholm radio, som samordnar all sjéradd-
ning. F 17 larmar centrala flygledningen, Cefyl,
som beslutar om helikopterinsats. Ytbargaren
Anders Reihammar sitter och laser i de varnplikti-
gas rum. Det &r hans férsta beredskapsvecka
efter grundutbildningen, men inget spannande har
hént.

14.19: | tornet trycker trafikledaren p& knappen till
hogtalarlarmet som ar direktkopplat till helikopter-
divisionen.

Reihammar rusar som en sprinter genom korrido-
ren:

"Nu jaklar &r det allvar", tdnker han.

Ute pa plattan drar han i gang startaggregatet,
som ger stroém till den stora helikoptern, Vertol
107, eller Hkp 4 pa militarsprak.

Fran divisionen kommer de 6vriga fyra i besatt-
ningen och klargéringschef Percy Hansson, som
ibland flyger med.

Kapten Jan Johansson har pa den réda direkt-
telefonen fatt de férsta uppgifterna om insatsens
karaktar och batens lage.

14.20: Kent gor ett sista forsok att ropa pa hjalp.
Han upprepar sitt nédrop och tillagger:

— Jag ar en atta meter vit motorbat av kostertyp.
Lage tva distans vaster Go.

Karlskrona radio hér och meddelar F 17, som
vidarebefordrar till helikoptern.

Men nagonstans faller ordet "motorbat" bort, och
det blir 6desdigert.

14.21: Trafikledaren pa F 17 meddelar Karlskrona
radio att helikoptern Quintus 97 beraknas starta
om en minut.

Anders Reihammar rycker ur startkabeln nér tur-
binerna viner i gang och hoppar in i helikoptern.
Navigatdéren Bo-Gunnar Olsson férvarmer radarn
och plottar in I&get i navigationsdatorn.
Fardmekanikern Christer Engstrém meddelar:

— Sex man ombord, kabinen klar for start.
Andreféraren Carl-Olof Persson ropar upp tornet:
— Quintus 97 startar séder mot G6?
Trafikledarens sléapiga rutinrést:

— Qunintus 97, klart starta och korsa banan, vind
270 grader, sex meter.

Forsteforaren Jan Johansson okar varvet, later
O6gonen svepa 6ver instrumentpanelen och smatt-
rar i vag.

14.22: Christer Engstrém hjalper ytbargaren
Reihammar p& med isolerdrakten. Sjélv har han
hundratals raddningsuppdrag bakom sig men vet
att det &r Anders férsta "skarpa uppdrag".

14.23: Jan flyger med 240 km/t pa 200 meter. De
passerar ut 6ver havet. Carl-Olof anmaler pa
kanal 16 att de ar pa vag och att de fatt in-
formation om baten.

14.24: Kent bérjar misstrosta om att fa hjalp. Da
kommer han pa det - han har ju mobiltelefon i
vaskan i ruffen!

Han drar Ake akterut och stracker sig sedan efter
aktertampen. Den surrar han runt Akes vénstra
Overarm, tar hem och gor nagra halvslag runt
knapen. Ake kvider illa och domnar av igen men
har i alla fall huvudet éver ytan.

14.25: Kent slar 90 000. En kvinna svarar: "SOS
Alarmering.”
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"Jag ar i ndd, min kamrat har trillat i vattnet, jag
far inte upp honom. Vi har en vit motorbat,
"Maria", lage tva distans vast Go”

Néar SOS larmar sjéraddningen far de veta att
hjalp &r pa vag.

14.26: Quintus 97 gar spikrakt pa det uppgivna
laget tva distans vaster GO, men Kent har i
bradskan och réadslan tagit fel.. | sjélva verket ar
han en halvmil sydost Lind6 udde.

14.27: Trafikledaren pa F 17 har beordrat ma-
rinens Jet Ranger-helikopter Yngve 44, pa
Ovning utanfdér Karlskrona, att delta i spaningen.
Darefter ropar han Sk 60-planet Quintus 150,
som star pa plattan, och ber det paskynda start
och ga mot omradet

14.28: Beséattningen i Quintus 97 letar férgaves.
De har gatt ner och kollat flera segelbatar, men
bara fatt nyfikna blickar och vinkningar tillbaks.

14.29: Kent ser en- helikopter komma fran séder
men vet att den tillhér marinen. Han jobbar sjélv
at forsvaret och vet att Jet Rangern inte anvands
for sjoréaddning.

14.30: Grabbarna i Quintus 97 biter i surapplet:
- Omradet avspanat, inget hittat.

14.31: Kent vet att hjélp &r pa vag, men han ar
orolig fér Ake, som verkar halvdéd:

- De kommer, séger han.

Mest till sig sjalv.

14.32: Quintus 97 soker sig s6derut. De vet att
batfolk brukar underskatta avstandet till land vid
god sikt.

Men inte finner de nagon nddstélld seglare.
Alla i helikoptern spanar efter batar men finner
ingen nédstalld. Och &n vérre - eftersom ordet
"motorbat" férsvann, tror de att en &atta meters
koster ar en segelbat.

14.33: Helikoptergrabbarna bérjar bli irriterade.
De jobbar med minutberedskap och sekund-
precision. Att inte hitta nagot &r pinsamt, men det
har hant.

14.34: Kent ser marinens helikopter passera i
sydvast:

Karlskrona radio fran Maria, helikopter passerat
vasterut, ropar han pa 11A.

14.35: Karlskrona radio hor och dirigerar Quintus
97 o6sterut. Carl-Olof hér ocksa och ropar
"Maria". Kent hor inget.

14.36: Nu svanger &ven Yngve 44 sterut
eftersom Quintus 97 inte funnit nagot vasterut.

14.37: Darborta ar nagot, sager
Bjorn Pallander till Torbjérn Jénsson i Yngve 44
De har hittat "Maria".

14.38: Jo, det ligger en stackars sate i sjon!
Yngve 44 rapporterar laget till Karlskrona radio,
men har ingen vinsch och kan inget annat géra
an att leda Quintus 97 réatt.

14.39: -Quintus 97 fran Yngve 44. Vit motorbat
en distans sydost Lindd udde. En man slapar i
sjon, laget verkar kritiskt.

14.40: Adrenalinet stiger i Quintus 97, mest hos
unge Reihammar. Han har évat vinschning
dussintals ganger, men nu galler det livet.

14.41: Christer Engstrom krokar fast Anders,
Oppnar dérren och svanger ut vinscharmen.
Carl-Olof meddelar att de ser "Maria", en kilo-
meter bort.

14.42: - Han ligger pa lovartssidan, muttrar Jan.
Inte bra. Helikoptern maste ga upp mot
smabatar fran l&sidan annars blaser de undan
baten. Under rotorerna &r det styv kuling, 20
sekundmeter. Alltsa maste Anders simma runt
med linan och selen till Ake som ligger pa fel
sida av baten.

14.43: -Quintus 97 framme och paborjar
vinschning.

Anders tar ett djupt, andetag och svingar sig ut i
rotorstormen medan Christer vinschar ner.
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14.44: Resten ska vara ren rutin, men inte denna
gang: Nar Anders gar i vattnet har han

40 meter att simma. Da kanner han hur ena
simfoten slas av. Sant har har de tranat, sa han
tar i lite extra. D& lossnar dven den andra.
Fenorna gor halva jobbet, sarskilt nar man ska
sldpa pa sele, vajer och kanske ett tungt
drunkningsoffer.

14.45: Andprs ar framme, rundar baten och
flamtar till Ake:

— Ta det lugnt, vi ska fixa det har. S& ser han
Ogonvitorna i det bldlila ansiktet och flamtar till.

14.46: Christer har vinschat ut hela linan for att
inte fa den under "Maria". Lik férbaskat ser han
att vajern har glidit under baten. Kent har lossat
tampen runt Akes arm. Anders borjar tré pa
raddningsselen 6ver Akes huvud. .

— Slapp du, jag tar honom. Da kvicknar Ake till
och bérjar sla omkring sig i panik.

14.47: Anders kampar for att halla sig och Ake
Over ytan, brottas och fa pa selen samtidigt -
utan simfenor. Samtidigt férsdker Jan mandévrera
helikoptern runt "Maria" for att fa linan fri fran
baten.

Nar Christer tror att linan &r fri bérjar han spela
hem vinschen. Men den ar fast nagonstans
under baten. Resultatet ar férédande: Anders
haller ena armen om den vattensvullne och nu
livibse Ake och den andra i baten. | stallet for det
mjuka lyftet kommer ett kraftigt ryck - ner under
baten.

"Jéklar, nu fastnar selen i propellern. Da &r det
slut", tanker Anders.

Samma sak tanker Christer och ber till alla
makter att inte Kent ska férséka vara "hjalpsam"”
och starta motorn for att flytta baten. Men Kent
bara stirrar forvirrat efter Anders och Ake.

14.48: Efter nagra skréickfyllda sekunder
kommer Anders upp pa andra sidan baten. Men
Ake har glidit ur selen och &r borta. Nagra
hemska sekunder senare flyter Ake upp. Anders
simmar bort och borjar trd pa selen igen. Nu ar
han rejélt trott och orkar knappt gobra klartecken
till Christer nar selen sitter pa plats.

Antligen stracks linan och de aker upp ur vattnet.
Men nu hander det som aldrig far handa - Ake
glider ur selen, sjunker och férsvinner.

14.49: Rotorerna piskar havsytan skummande
vit. Anders har i ingen chans att upptacka Ake.
Han simmar runt pa mafa och tittar da och da
fortviviad upp mot helikoptern. Forsta verkliga
jobbet har gatt helt at helsike. Fran tio meters
hojd ar det lattare att se pa djupet. Christer
skymtar nagot en meter under ytan, fem meter

fran Anders. Han pekar, Anders ser, simmar och
dyker.

14.50: "Nu ar han déd", tanker Anders nar han
kanner den kalla, slappa kroppen som varken
flyter eller sjunker. Sjalv dodstrott kampar han for
att fa grepp och sele pa Ake under vattnet. Klarar
han det? undrar Jan vid spakarna. Vete fan, tror
det, svarar Christer tvekande.

Men samtidigt ser han hur den fullkomligt
desperate Anders trér pa selen bakifran - ver
Akes ben. Det &r ju omgjligt att vinscha folk upp
och ner.

Da bestammer sig den rutinerade Christer for att
ta en révarchans - nar Anders fatt selen vid Akes
midja skriker han till Jan:

— Lyft!

Det betyder att Jan stiger med helikoptern i
stallet fér att anvanda den langsammare
vinschen. .

Anders slar armarna runt midjan pa Ake, som
tdms pa litervis med vatten i det omilda rycket.
Men upp aker de och Christer bérjar vinscha
hem.Uppe under helikoptern uppstar nasta
problem — det gar inte att vinscha in dem genom
ddrren dubbelvikta. Med extrahjalp av Percy
Hansson dras de in f6r hand.

"Quintus 97, mannen béargad, tillstandet kritiskt,
vi gar mot Karlskrona”, meddelar Jan Johansson.

14.51: Bo-Gunnar Olsson har lamnat naviga-
térsplatsen for att hjalpa Christer. De vaxlar en
blick - nu galler det. Alla p& divisionen har en
forkortad underskoterskeutbildning. De kon-
staterar att Ake varken har puls eller andning.
Han &r kliniskt dod.

Pa nagon sekund témmer de honom pa mer
vatten, Bo-Gunnar blaser rent luftvagarna, torkar
spyor och startar mun-mot-munmetoden.
Samtidigt gor Christer hjartkompression. Det
knakar otackt nér Akes revben knécks.
Bo-Gunnar och Christer kdmpar. Trots fem
minuters intensiva forsok visar Ake i inga livs-
tecken.

Nastan allt som kunde ga snett under uppdraget
har gjort sa. Nu ser det ut som om de skulle
tvingas lamna ett lik till I1dkarna.

Da vrider Bo-Gunnar pa huvudet och flasar till
Christer:

— Han spontanandas. Svagt. Kér pa, jag blaser.

Pa Karlskrona lasarett kryper Kicki ur jeansen,
drar pa en vit rock och hér ambulansen tjuta
ivag. Skont, hon hann in fére tre.

Nar Jan Johansson gar ner for landning pa
plattan bakom lasarettet ser han att nagot inte
stdmmer:

— Var fan ar ambulansen?
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Trots att det bara ar drygt 100 meter till akut-
intaget ska ambulans méta fér att kunna ge
maximal vard.

Men ambulansen har dirigerats till helikopter-
landningsplatsen Sdderstjarna vid érlogsbasen,
dit mindre bradskande transporter gar for att inte
bullra vid lasarettet.

Jan hinner knappt satta ner helikoptern férran
Percy startar sitt livs hundrameterslopp. Han
tacklar upp akutintagets svangdérrar och vralar:
— En bér! Vi har ett drunkningsoffer, fort!

Tva férskréckta underskoterskor fattar allvaret
och springer ut med en rullbar. .
Tillsammans skramlar de i vdg med Ake langs
asfaltsgangen. Han &r medvetslés, men andas
sjélv och har svag puls.

Inne pa akuten moter lakare, som lyssnar pa
hjartat och ger syrgas.

— Jag hade troligen s6nder nagra revben, sager
Christer ursaktande.

— D4 gjorde du nog rétt, svarar doktorn och
blinkar snabbt.

| korridoren trénger de sig forbi tva bitrdden som
klapprar fram mot hissarna. Ett av dem tittar till,
tar ett par snabba steg fér att komma i kapp och
viskar: .

— Herregud, Ake ...

Kicki sjunker ihop langs vaggen.

m Ake lag en vecka pa Karlskrona lasarett, varav
tre dygn i respirator, innan han skrevs ut
symptomfri. Han har inga minnen av vare sig
olyckan eller radddningen. Ake och Kicki vill inte
tala om handelsen. De heter i verkligen nagot
helt annat.

Anders Reihammar
Réaddarna. Helikopterpiloten Jan Johansson saknas pa bilden.

Kent Swvensson

Fel i tidigare artikel.

I min artikel "Lumpenjubileum 1965 — 2015 =
50 ar” skrev jag att det var tva furirer, Persson
och Karlsson, som larde oss hélsa, badda och
putsa skor plus lite annat.

Nér jag var pa ett méte med SMKR i hdstas
tréffade jag en trevlig man som visade sig vara
ndmnde Karlsson, Allan Karlsson ndrmare
bestdmt, som nu bor i Luled och ar engagerad
i F21 Kamratférening. Han papekade da
forsynt att jag i artikeln degraderat honom och
Boris Persson — de var Overfurirer da.

Allan halsar f 6 till alla bekanta F3:are.

/Sture Axelsson

Bo-Gunnar Olsson

Christer Engstrém Carl-Olof Persson

B
Allan Karlsson, F d trupputbildare F3
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Resan till Japan

Drémmen om att resa och besdka Japan har jag
haft under manga ar. Hésten 2015 forverkligade
jag min drémresa till Japan.

Jag gjorde flera studier om Japan och dess
historia for att vara val férberedd den dagen da
min drém kanske kommer ga i uppfyllelse.

Lite i "smyg” arbetade jag med drémresan innan
jag presenterade ett resefdérslag fér min fru
Agneta, som maste dvertygas innan jag arbe-
tade vidare. Aven ett par goda vanner informe-
rades om min drém om att f& beséka Japan. Till
var stora glédje blev svaret ja, att vilja félja med
och bli vara reskamrater.

Vi traffades under ett flertal tillfallen och diskute-
rade hur vi skulle kunna genomféra drébmresan
tillsammans. Men hur skall vi klara det Japanska
spraket och deras skrivtecken. Men vi enades
om att detta far vél I6sa sig pa plats.

Nasta steg var att planera sjalva resan, med
bokning av flygbiljetter, hotell och tagbiljetter
m.m. Vi kom ocksé 6verens om att Tokyo far bli
var bas under resan och sedan planerade vi
vilka utflyktsmal vi vill besdka. Vi valde flygvagen
6ver Ryssland som &r den kortaste vagen till
Asien och Japan.

Resan med flyg startade pa Arlanda vid lunchtid
via Helsingfors till Tokyo och vi landade pa
Narita flygplatsen 6 mil utanfér Tokyo paféljande
morgon. Mycket smidig hantering vid pass-
kontrollen och for férsta gangen kom vi kontakt
med den japanska vanligheten alla bockar i tid
och i otid k&ndes lite konstigt fér oss vasterlan-
ningar.

Efter att vi hamtat ut vart bagage och vara Ja-
panska tagpass pabdrjade vi resan in till Tokyo
med tag. Tokyo om ar en megastad stor som
Ské&ne med ca 36 miljoner invanare. Sjalva cen-
trala Tokyo med sina 13,5 miljoner invanare. D3
férstar ni skracken vi hade med alla japanska
tecken som virvlade forbi utanfér tagfénstret.

Efter ankomsten till Tokyos centralstation, som
ar en av varldens stérsta, samlade vi ihop oss
och sag férmodligen ut som fyra fagelholkar.
Men hér géllde det att se varldsvan ut. Med pap-
per i handen med hotellets namn skrivit pa ja-
panska uppsodkte vi taxistationen och visade
pappret. Taxichaufféren kladd i uniform och vita
handskar tog val hand om véaskor och oss pas-
sagerare i sin Toyota med séten som var kladda
med spetsgardintyg som var inne pa 60-talet har
hemma. Han kérde oss tryggt till vart hotell, som
var centralt belaget i Tokyo. Hotellpersonalen tog
véal hand om oss vid incheckningen. Service-
personalen f6ljde med oss upp till vara hotellrum
och gick igenom bestdmmelserna for utryckning i
samband med eventuellt jordbavning, visade oss
nbédutgangar, ficklampor, klader och signal-

system som skall
anvandas vid
larm. Ingen jord-
b&vning intréffade
under Vvar vistelse
i Japan.

Efter incheck-
ningen tog vi en
promenad till
Shiba parken
med sitt Buddist-
tempel. Folk stod
och bad och
tande rokelse. |
parken fanns
dockor av sten
med virkade
mossor i tusental i olika férger. Dockorna var
sma skyddshelgon var férklaringen vi fick.

| ——— |
Ingvar Jaderlind pa
shoppingrunda

Dagen efter bérjade vi anvanda Tokyos tunnel-
banesystem ett ofantligt nat av T-banor fanns.
Hur képer man ett tunnelbanekort i automat, inte
sjalvskrivet hur man skall géra om man inte kan
Japanska skrivtecken. Men med olika symboler
gick det att fa ut biljetter ur automaten. D&m om
var férvaning nar fyra biljetter kom ut ur auto-
maten.

Utrustade med T-banekort tog vi oss smidigt runt
i Tokyo till de olika beséksmalen. Vi blev makta
imponerade av deras kdsystem i trdngsel av alla
manniskor som akte med T-banan.

Forsta stoppet med T-banan var vid Tokyos Sky
tree town omréadet. Vi kdade bl.a. i en timma for
att fa aka upp till utsiktstornets 450-metersniva.
Har uppe var det en fantastisk utsikt éver Tokyo.
Da forst forstod vi hur stort Tokyo &r och hur litet
Linkdping ar.

Vi besotkte olika stadsdelar bl.a. valkanda Ginza,
Oshiage, fiskmarknaden i Tsukijishijo och
Shibuya crossing, en gatukorsning som visar rott
ljus for bilar i korsningens alla anslutna gator. Vid
gront ljus strommade tusentals méanniskor éver
korsningen ett skadespel av hégsta klass.

Vi énskade att det hade varit regn den dagen
och alla skulle passera éver korsningen med
sina paraplyer. Det hade varit kul att fa se.

Alla restauranger serverade utbver traditionella
japanska ratter aven vanliga vasterlandska réatter
och med bade pinnar och vanliga bestick. Vi
besodkte dven Sushibarer. Det unika med dessa
barer var att nar de var 6ppna foér gaster hangde
typ kékshanddukar i entrén som tecken pé att vi
var valkomna in.

Vi besokte ocksa det Kejserliga palatset och
parken ett mycket intressant beséksmal, en tyst
vérdnad rader i hela omradet dar den kejserliga
familjen lever avskilt liv fran vanliga japaner.
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Vi hade 6nskemal att fa ata det berémda
kobekétt fran kor som behandlas och matas med
speciell mat, 6l, musik och karlek. Vi fragade pa
hotellet var vi kunde hitta en restaurang som
serverade kobekétt. Personalen frdgade da hur
stor var budget var. D4 insag vi att vi far ata
nagot annat kott.

I Japan finns inget skrap eller klotter pa gator
och torg allt &r rent och snyggt trots att s manga
manniskor bor i landet sa upplever man ingen
trangsel varken pa tag. T-banor, bussar, gatu-
vimlet och i rulltrappor. Alla japaner star pa led.

Shinkansen

Efter nagra dagar i Tokyo akte vi till Hiroshima
med Japans stolthet Shinkansen, taget som kor i
hastigheter upp till 320 km/tim. Tagen gar i ratt
tid exempel kl. 1000-05-15 alltsa timmar, minuter
och sekunder och kommer fram exakt pa sekun-
den. "Dar har SJ mycket att l1ara”

Nar konduktdéren ombord pa Shinkansen kom-
mer in i tAgvagnen stannar han vid dérren och
tar av sig skdrmmadssan och bugar innan han gar
in och kollar tagbiljetterna. Samma procedur
genomfors varje gang han lamnar och kommer
in i thgvagnen en artighet pa hdgsta niva. Prata i
mobiltelefon var férbjudet i vagnarna.

Hiroshima &r en mycket modern stad som har
ateruppbyggts fran grunden efter har raderats ut
vid atombombens detonation dver staden.

| Hiroshima besbtkte vi bl.a. Peace Memorial
park. Dar sag vi allt tragiskt som hént efter
atombomben fallts éver Hiroshima i museet. Vi
besdkte dven platsen dér huset med sin kupol av
stal som ett skelett star kvar som en symbol att
ovanfodr huset har Atombomben detonerat. |
parken finns flera historiska monument med

fredsklockan och eldslagan som brinner och
skall slackas den dagen da alla kdrnvapen inte
langre finns. Nar man promenerar i parken
kanns det pa nagot sétt konstigt att har har en
hel stad raderats ut vid ett tillfélle.

Efter har besoket i Peace Memorial park. Akte vi
en battur ut till den valkdnda gamla Buddistiska
Miyajima 6n med sina gamla tempelbyggnader
m.m. On &r kand fér sin stora réda portal som
star i vattnet i inloppet till 6n.

Vi besokte ett typiskt Japanskt vardshus pa &n,
eftersom sonen i vardshuset inte kunde engelska
kom mamman in kladd i kimonon och tog éver.
Hon talade varmt om olika ratter och vi bestéllde
det som hon rekommenderade en friterad jatte-
réka pa en saltbadd och darefter en kottratt som
visade sig vara det efterlangtade kobekdttet med
ol till.

Notan kom in, jag kan séga att det var ingen
billig maltid. Men kéttet var underbart.

Pa &n strovar hjortdjur helt fritt bland alla besé-
karna pa gator och torg, de var helt tama.

Efter besOket i Hiroshima var det ater dags att
aka tillbaka till Tokyo med Shinkansen. Efter
aterkomsten till Tokyo besokte vi nya sevard-
heter och restauranger, shoppingcentra m.m.
Sedan var det dags att bérja packa resvaskorna
och pabérjar hemresan.

Smaélta alla intryck vi har fatt uppleva under var
vistelse i Japan. Hemresan gick som planerat
utan nagra tilloud.

Manga platser har vi besdkt och vi langtar redan
efter att fa &ka tillbaka och bestka andra histo-
riska platser. Vi far se hur framtiden gestaltar sig.

Ingvar Jaderlind
Japanresendr
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Information fran Helikopterflottiljen.

Efter att personalen under nagra ar tillhért F17 har
nu Helikopterflottiljen fatt tillbaka en basenhet i sin
organisation, med ett fast och ett rérligt kompani
pa Malmen. Det ar en av de storre férrandringarna
i den nya organisation som bérjade gélla vid nyar.
Den andra férrandingen ar att
Helikopterbataljonen togs bort och den verksam-
heten ligger nu direkt under flottiljen.

Beslutsvagarna blir enklare nar basenheten pa
Malmen lyder under chefen fér Helikopterflottiljen.
Det betyder ocksa att flottiljen borjar ga hdgvakt
igen, en omgang pa Stockholms slott under varen
och en pa Drottningholm under hdsten. Helikop-
terflottiljen genomfér ocksa utbildning av nya sol-
dater pa Kvarn, nu kallad GMU Ny. Redan i slutet
av forra aret tog basenheten éver Raddningsstat-
ionen och félthallning p4 Malmen som under
nagra ar skotts av entreprendrer. Sammantaget
innebar det ett hart tryck pa basenheten som ar i
stort behov av flera soldater. Férsvarsmakten
borjar i ar ater med repetitionsutbildningar och for
Helikopterflottiljens del innebér det att ndrmare 90
tidigare soldater kallas in under ett évningstillfalle.

| slutet av januari examinerade Flygskolan, som
vanligt, 24 nya elever som fick sina pilotvingar. 12
helikopterpiloter och 12 som gar till stridsflyg eller
transport. Nytt for i ar var att nio meterologer
ocksa fick sina vingar vid ceremonin. P& heders-
plats under festligheterna fanns férre flygvapen-
chefen Sven Olof Olsson som firade 70 ars jubi-
leum och n&stan femtio personer som firade 25
ars jubileum.

Flygskolan far en ny Skolchef under varen. Ovlt
Andreas Dahlberg som narmast kommer fran en
tjianst som Krigsférbandsansvarig stridsflyg pa
Hokvarteret. Helikopterflottilien far en ny stf
Flottilichef innan sommaren eftersom &verste Ulf
Landgren flyttar till Norfolk, Virginia och en tjanst
som Foérbindelseofficer vid US Joint Staff dar.

Arets handelse pa Malmen blir utan tvekan Luft-
férsvarsdagarna 2016 som &r en del av firandet
av Flygvapnet 90 ar. Det jubileet kommer i sig att
firas pa lite olika platser i landet, férutom i

Linkdping. Sjalva fédelsedagen 1/7 firas i
Stockholm med tal och &verflygning. Nagon vecka
senare blir det en utstallning under politikerveckan
i Almedalen pa Gotland. Det &r dessutom tankt att
Flygvapenchefen ska géra en rundresa bland fére
detta flottiljorter.

Luftférsvarsdagarna pa Malmen &r 25-28 augusti
och inleds med ett tvaddagars symposium for sar-
skilt inbjudan gaster. Under helgen blir det s&
Flygdagar bade l6rdag och séndag. | vanliga fall
har flygvapnet en flygdag om aret som alternerar
mellan flottiljerna. Férra &ret stod F7 vard, och
arets dessférinnan F17. Eftersom det ar jubileum
utékas Flygdagarna till tva i ar, med i stort sett
samma flygprogram bada dagarna. Detta for att
ge sa manga manniskor som méjligt chansen att
se uppvisningarna. En Flygdag brukar dra mellan
40-60 000 askadare och de ar 6ppna for allman-
heten och gratis. Det jobbas nu hart pa att fa fram
allt fran utstéllningar och férevisningar till tillrack-
ligt med toaletter och serveringsstéllen fér mat
och dryck. Som alltid kommer det tyvarr att bli
trafikproblem. Parkeringsplatserna &r begransade,
matarbussar kommer att séttas in men det gar
inte att undvika bilkder samt langa avstand mellan
parkeringar och uppvisningsomradet.

Vilka flygplan som kommer att delta blir klart se-
nare under varen. Ett antal internationella uppvis-
ningsgrupper har bjudits in, annars blir det i hu-
vudsak flygplan och helikoptrar som anvénds eller
har anvants i Sverige. P& hemsidan
www.forsvarsmakten.se/flygdagar2016 kommer
aktuell information att laggas ut vartefter det blir
klart. Dar finns ocksa kontaktinformation fér kam-
ratféreningar inom flygvapnet som vill beratta om
sin verksamhet under Flygdagarna.

Veckan efter Flygdagarna bérjar Flygvapendvning
“16. Det innebéar fér Flygskolan att man star start-
beredda for att ombasera med sina SK60 efter att
den sista askadaren lamnat Malmen. Spanings-
flyget deltar ocksa. Daremot inga helikoptrar fran
Malmen, men val stabspersonal.

Text o bild: Lasse Jansson

Flygdag 2015: Férra arets firade C 130 Herkules jubileum under Flygdagen pa Satends, i ar ar det
hela flygvapnet som jubilerar under Flygdagarna pa Malmen. (Vi som dkte buss fran Link6ping fick
inte se detta — vi stod i bilké /Reds anm)
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Examensflygning: | examen
ingar att de piloter som ska
fa sina vingar gér en
examensflygning i SK60
eller HKP15.

Ny organisation: Vid en ceremoni i
hangar 14 hélsade flottilichefen 6v
Peder Séderstrém basenheten
védlkomna tillbaka till Helikopterflottiljen
och kommenderade samtidigt flottilj-
och bataljons-staberna att ga ihop till
en enhet.

Flygdag 2010: Vackert
vader ger manga
flygdagsbesdkare, som
hér pa Flygdagen
2010.
Foto:Helikopterflottilien
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