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KUNGL. OSTGOTA FLYGFLOTTILIS
KAMRATFORENING

Foto via Férsvarsmakten

Tp 84 Hercules, eller Lockheed Martin C-130 som flygplanstypen officiellt heter,

har 2015 flugit i svenska flygvapnet i 50 ar - langre &n i nagot annat europeiskt
land.

Medlemsblad for Kungl Ostgota Flygflottiljs Kamratforening
Flygets Hus, Lagergatan 11

586 63 LINKOPING

BG: 336-3181

www.f3.kamratforening.se
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Ektunavagen 65,

589 33 Linkdping

070-5882166, 013-152601
E-post: sture.axelsson@yahoo.se

Ansvarig utgivare:
Ingvar Jaderlind

Bild pa forsta sidan. Grattis Hercules!

Tp 84, Hercules, har sedan 1965, alltsa i 50 ar,
flugit i det svenska flygvapnet. Langre an i nagot
annat europeiskt land! Se dven sista sidan
Innehall i detta nummer:

Medl avg, div info, nya med| sid 2
Ordféranden har ordet sid 3
Verksamhetsberattelse 2013 sid 4
Lankar som brustit.... sid5
Kallelse (paminnelse) arsmote sid 6
Inbjudan torsdagstraff sid 6
Lillejul 2014, succé sid 7-8
Lumpenjubileum 1965-2015 sid 9-11

Fardmek pa FV raddningshelikopter sid 12-13
Info fran Hkpfl;j sid 14-15
Tp84, en pigg 50-aring i FV sid 16

Adresséandring

Om du flyttar och &ndrar adress &r kasséren,
Bernt Samuelsson, tacksam om du meddelar
detta till honom, pa tel 013-299357 eller via e-
post berndt.samuelsson@telia.com

Malmenbladet

Vi har en stdende efterlysning av material fér
artiklar. Sakert har du ocksa minnen eller sméa
historier fran din Malmentid, som kan vara varda

att berétta for oss andra. H6r garna av dig till mig:

Sture Axelsson. Jag ar tacksam om Du berattar,
skriva kan jag géra.

E-postadress.

Du som har dator och en e-postadress, meddela
garna den till redaktoér eller kassér sa kan vi na ut
med information till er snabbare.
sture.axelsson@yahoo.se
berndt.samuelsson@telia.com

Nya medlemmar.
Tva nya medlemmar har tillkommit i féreningen
sedan férra Malmenbladet:

Hakan Hedevik
Kerstin von Wowern

Villbemna!

Medlemsavgiften 2015.

Till medlemmar som annu inte betalat medlemsav-
gift fér 2015 bifogas en ny inbetalningsavi.

Om du inte langre vill vara medlem i féreningen ar
kassoren tacksam om du meddelar honom.

Resor.

FV Huvudflygdag, Lérdag den 4 Juli 2015.
Skaraborgs Flygflottilj, F7, 75 ar. Hercules i
Sverige 50 ar.

Bravalla Kamratférening planerar en bussresa dit.
Begréansat antal platser, anmal i god tid, senast 4
juni 2015.

225:- per person, D v s kraftigt subventionerad
av KOFK. Billigare kan du inte komma dit!

Takern Naturum och Motala Motormuseum.
planerad den 18 maj 2015 400:- / person, ocksa
den kraftigt subventionerad. Anmalan senast den
7 maj.

Se detaljerad info och anméalan pa webbsidan.
www.f3.kamratforening.se

Infor hosten finns planer fér studiebesok pa
Femoresfortet i Oxelosund och ev
Kéarnkraftverket i Oskarshamn.

Ovrig info och anmélan samtliga resor:
S-O Carlsson
Tel: 013-152323, 0705-112323

Mer info:

Websida: www.bravalla.se
www.f3.kamratforening.se

E-post: brakamf@gmail.com

Tidigare annonserad resa till Sweden
International TATTOO i Malmo 23-24 Maj 2015
(Fullbokad)

Aktiviteter pa FVM och OFS
Flygvapenmuseum har manga aktiviteter som ar
trevliga att delta i och féredrag som ar varda att
lyssna till.

Vi rekommenderar varmt dessa aktiviteter.

Mer information finns péa Internet
www.flygvapenmuseum.se/kalender

Ostergétlands Flyghistoriska Sallskap, OFS, har
filmkvallar i Flygets Hus,oftast sista torsdagen i
manaden, var och host. De ar absolut varda ett
besok. Inget intrdde men vill man ha fika kostar det
20:-

Information finns pa deras webb www.ofsflyg.se och
ofta i lokaltidningen Corren under "/ dag". Vi
rekommenderar aven ett medlemskap i OFS. Det
innefattar da fritt intrdde till FVM, rabatt i FVM-
butiken och i restaurangen CalleC.
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Ordforanden har ordet

Aret inleddes med Folk o Forsvars konferens i
Sélen, dar FM (férsvarsmaktens) problem var
uppe till ytan. Bade brist pa personal och eko-
nomi inom forsvarets diskuterades. Fdrsvaret
behdéver férbéattra sin ekonomi fér att kunna ut-
féra politikernas inriktning av vad férsvaret skall
klara av. Vi far vl se hur vilka resurser som
kommer tilldelas i framtiden.

Vi som har lang erfarenhet av férsvaret bade nar
det var stort tills det nu nedbantade férsvaret.
Sent skall syndarna vakna. Annars &r det pa vag
att utarmas och till slut finns bara
kamratféreningarna kvar som en resurs?

Men sa illa skall det val inte bli. Kamratférening-
arna utgdr en stor resurs for férsvaret dven om
inte alla har foérstatt var betydelse.

Antligen har varen gjort sina férsta staplande
steg och vi bérjat laAmnar vintern bakom oss. Det
kanns skont att ater f& k&nna lite sol och varme
igen.

Jag skrev i férra numret av Malmenbladet att
foreningen bor erhélla kompensation och st6d
fran Helikopterflottiljen till féreningens verksam-
het.

Vi har tillsammans med OFS (Ostergétlands
historiska férening) genomfért en dverldggning
med Helikopterflottilien angaende stéd till fére-
ningen.

Overlaggningens resultat var positivt fér kam-
ratféreningen. Men det finns en hel del olésta
fragor som ocksa maste f& en positiv 16sning.

Flygvapnets ordférandekonferens som i ar
kommer att genomféras 26 — 27 mars vid LSS
(Uppsala) bl.a. kommer behandla fragor om stéd
till kamratféreningarna.

For att f& en helhetsbild hur stddet ar till respek-
tive kamratférening har samverkansgruppen
genomfort en enkatundersdkning bland kamrat-
féreningarna. Resultatet kommer presenteras vid
ordférandekonferensen.

Foéreningen har ansdkt om, och &ven beviljats,
ett verksamhetsbidrag fran Link&pingskommuns
aldrenamnd till var verksamhet fér ar 2015. St6-
det utgar fér medlemmar dver 65 ar som boende
i Linképings kommun. "Vi bockar och tackar”.
For att var férening skall kunna utvecklas behd-
ver vi 6ka var rekrytering bl.a. for att

kunna behalla och féra vart kulturella arv fran F3
vidare till kommande generationer.

Nya medlemmar har tillkommit och det ar glad-
jande men vi behdver bli flera.

Styrelsen har satt som mal att alla som har méj-
lighet bdr rekrytera minst en ny medlem till fére-
ningen har varit lyckosam.

Styrelsen tar tacksamt emot nya idéer och férslag
till rekrytering av nya medlemmar.

Vid féreningens héstmdte informerade Krister
Engstrédm om sina uppdrag med raddningsheli-
kopter i flyg- och sjéraddning. Hans berattelse om
olika manniskodden i samband med réaddnings-
uppdragen var mycket fascinerande och manga
var roérda efter hans genomgang. Krister var bl.a.
med vid réddningen av passagerare vid Estonias
forlisning. Han har genom sitt arbete fatt manga
vanner resten av sitt liv av tacksamma manniskor
som raddats i utsatta lagen.

Aven "Paven Johannes Paulus II” finns bland hans
vanner.

Vérens féreningsverksamhet har ater kommit
igang efter vinteruppehallet.

Fdreningen planerar att genomféra studiebesdk
vid bl.a Takern naturum och Motala
motormuseum under varen och ev Femdresfortet i
Oxelésund plus nagot industribesok i host.

Las mer pa féreningens Webbsida dar kommande
aktiviteter finns redovisade.

/Ordféranden
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Styrelsens verksamhetsberattelse for
2014

Styrelsen 1/1 - 31/12 2014
Ingvar Jaderlind Ordférande
Hans Bertil Karlsson Vice ordférande
Leif Klaar Sekreterare

Bernt Samuelsson Kassor
Stellan Andersson Ledamot
Hans Martensson Ledamot
Ronny Perfect Ledamot
Birgitta Green Suppleant
Stig-Olof Carlsson Suppleant
Sture Axelsson Adjungerad

Revisorer: Bo Agnegard och Per Lindstrém
Valberedning: Ake Medbrant och Irene Lilje-
back

Webbansvarig: Sture Axelsson

Styrelseméten
Styrelsen har under aret haft 9 protokollférda
sammantréaden.

Verksamhet

Torsdagstraffar med artor och tillbehdr den 6
mars och 3 oktober.

Arsmoéte fredagen den 26 april.

Traditionsenlig "Lillejul” fredagen 12 december
da 65 medlemmar lat sig val smaka av det stora
och valsmakande julbordet.

Vid samtliga dessa sammankomster har sty-
relsen informerat om kamratféreningens paga-
ende och kommande verksamhet.

Ordf. och vice ordf. har genomfért éverlaggning
med C fér Hkpflj. angaende vart férslag till dver-
enskommelse och stdd till kamratféreningen.

Resor

Liksom tidigare ar har féreningens medlemmar
haft mojlighet att deltaga i resor som Bravalla
flygvapenféreningen anordnat till olika resmal.
Ett flertal av medlemmarna har deltagit i dessa
resor som har varit mycket intressanta.

Representation
Ordf. ingar som representant i Flygvapnets sam-
verkansgrupp for kamratféreningarna.

Samverkan

Har genomfdrts med évriga kamratfdreningar i
regionen AF2 och F13 angdende gemensamma
kamratféreningsfragor.

Ekonomi

Kamratféreningens ekonomi ar god men stor
osékerhet rader om framtida stéd fran
FM/Helikopterflottiljen.

Begransat stdd har vi fatt fran Hkpflj. under 2014.
Nagon erséttning fér kamratféreningens
lokalkostnader har vi inte fatt Hkpflj. Kamratf6-
reningen har betalat hyran till OFS.

Vid avvecklingen av Malmenmassen erhdll kam-
ratféreningen ett ekonomiskt bidrag av Malmens
massfoérening.

Malmenbladet

Malmenbladet, som &r kamratféreningens offi-
ciella medlemsinformation, har skickats ut tva
ganger under verksamhetsaret.

Hemsidan

Foéreningens hemsida pa Internet
www.f3.kamratforening.se innehaller aktuell
information om kommande aktiviteter och var
malsattning ar att halla hemsidan sa aktuell som
mojlig.

Slutord

Styrelsen vill rikta ett varmt tack till alla som pa
olika satt bidragit till féreningens verksamhet
under aret.

Sammanfattningsvis maste 2014 trots alla pro-
blem som FM har haft under aret som &aven
drabbat kamratféreningarna pa olika satt anda
betraktas som ett gott ar fér féreningen.

Styrelsen vill tacka alla medlemmar runt om i
landet for det stora intresse ni visar for kamrat-
féreningen.

Till Helikopterflottilien framf&r vi ocksa vart tack fér
all vardefull hjalp och stéd i var verksamhet och
hoppas att i fortsattningen aven kan parakna
ekonomiskt stéd fran Hkpfl).

Hans Bertil Karlsson
Bernt Samuelsson
Hans Martensson
Birgitta Green

Ingvar Jaderlind
Leif Klaar

Stellan Andersson
Ronny Perfect
Stig Olof Carlsson

/Ordféranden
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LANKAR SOM BRUSTIT ...
KAMRATER SOM LAMNAT OSS.

Sven Lindh
Lars-Ive Flood
Karl-Evert Lundholm
Lennart Wibom

FRID OVER MINNET

Hem gar flykten éver kdnda byar
- skymtar hembyns Kyrka r’en
Over bygden dela litta skyar
oémsom skugga — solens sken

Hit vill jag en gang fa atervdnda
ldngs min skolvdg som jag ser
nédr min levnads dag natt sin dnda
héar bland minnen béddas ner

Ferdinand Cornelius
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Paminnelse om Arsméte

| Fredagen den 17 april 2015'i Flygets Hus

] 16.00
Arsmote med sedvanliga forhandlingar.

17.30 ca
Middag bestaende av forratt, varmratt, vin/lattdél samt kaffe & kaka
Efter middagen féredrag av Krister Engstrom.

Flygets Hus ar éppet fran 714.30 och dar kommer da att finnas kaffe och
forfriskningar.

Anmélan senast mandagen den 6 april till:
Ingvar Jaderlind 013—-17 1882  Stellan Andersson 013 —25 99 53

Ronny Perfect 013-298547 Hans Bertil Karlsson 013 -29 98 25

VALKOMNA!

= TORSDAGSTRAFF i Flygets Hus
den 15 oktober 2015 ki 18.00

Ev foredrag

Anmaélan senast fredagen den 9 oktober till:

Ingvar Jaderlind 013 - 17 18 82 Stellan Andersson 013 —25 99 53
Ronny Perfect 013 -29 8547 Hans Bertil Karlsson 013 - 29 98 25

VALKOMNA
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Lillejul 2014 blev en succé!

65 personer anmalda - och alla kom!
Det var lange sedan s& manga medlemmar
samlats till Lillejul.

Ett k&rt problem var att rékna ut mébleringen
for att alla skulle fa plats.

Alla réknade - flera ganger - men ingen fick
samma resultat!

HB och Ronny, under dverinseende av Leif,
fick uppbada hela sin tekniska kompetens for
séatta ihop extraborden.

Allt kom till sist pa plats och Bernt och Ronny
kunde duka upp och plocka fram kassaladan.
Sa glada som de ser ut kan man misstéanka att
de provsmakat varuutbudet.

Dukningen ar klar och gasterna bérjar strémma in
for bl a glégg och pepparkakor.

ntlemannen Ake underhaller nagra av de fa
damerna.
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Historiera flédar vidare...

a

Cornelius beréattar skronor som ar sa
ljusskygga sa han maste blunda sjalv...

]

...men

ahdrarna mittemot lyssnar intresserat.

Kbkspersonalen och de fa damerna i
féreningen, med Anita och Hans Martensson i
spetsen, lagger ner ett fantastiskt jobb fér att
gbra dessa traffar mojliga.

Stort TACK!

PS. Maten, som fick ett mycket gott betyg, kom
i ar fran Restaurang Husman pa Mjardevi

Antligen dags att ta plats vid borden, fint dukade
med ljus, grdnt och glitter.

ga hungrig!

oA
Grabbarna har later sig val smaka - mellan de
mustiga snapsvisorna.

)

Sa kommer da det oundvikliga. Avdukning och
disk. HB forsoker har komma underfund med
hur ett foérklade ar konstruerat...
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Lumpenjubileum 1965-2015 = 50 ar.

Sedan jag be-
SOkt utstéll-
ningen "Lum-
pen” pa Flygva-
penmuseum
kom jag att
tdnka pa att det
faktiskt &r 50 ar
sedan jag sjélv
gjorde "lumpen”.
Kanske kan jag
frammana nagra
minnen fran det
aret.

Redaktdren som Vpl 612
Axelsson fér 50 ar sedan.

Eftersom jag sedan 1% &r var anstélld som
civil montér pa avd 6 sa hade jag fatt ett intyg
fran direktdr von Kéhler att jag skulle placeras
pa F3 vid ménstringen.

Alltsa bytte jag hyresrummet p& sta’n och
verkstaden pa avd 6 mot i férsta hand barack
24 och nagra veckors militarutbildning.

Vi ryckte in en kulen novemberdag och fick ut
var utrustning i den gra persedelsacken. Vi
férsokte fa klader som passade men den sure
férrddsgubben skickade bara ivdg oss med
budskapet att ga till luckan och prova och
komma tillbaka och byta om det inte passade
0SS.

Det visade sig inte vara sa enkelt. Nar vi se-
dan ville byta sa tyckte han vi var krdsna och
tyckte inte det gjorde nagot om kalsongerna
var tre nummer for stora eller om blastéllets
byxor slutade strax under knéet. Det enda som
var noga att det passade var permisuniformen.
Den skulle sitta bra.

De som tog hand om oss och larde oss att
hélsa, badda och putsa skor var tva furirer,
Karlsson och Persson, Fanjunkare Brodd var
deras chef och kompanichef var kapten Raab.
Pa kompaniexpeditionen huserade férvaltare
Martensson. Den som mest utmarkte sig fran
bérjan var fanjunkare Brodd. Han gick nastan
alltid kladd i langkappa, spetsbyxor och lader-
stovlar samt skdrmméssa. Orovéckande likt de
nazister vi sett pa krigsfilmer!

Alltnog vi larde oss hélsa och sag val hyfsade
ut sa vi skulle efter tva veckor fa aka hem pa
var férsta permission. Alla utom en kille fran
norra Smaland. Hans har var fér langt, han
maste klippa sig. Problemet var att han hade
inga pengar att ga till friséren for. En foretag-
sam gbteborgare erbjdd sin hjalp. “Jag har en
trimsax pa min rakapparat, jag fixar det at dig”.
Sagt och gjort han klippte av det for langa ha-
ret men resultatet sag for jakligt ut s &ven om
killen fick godkant av Brodd s& kunde han inte

aka hem som han sag ut. Alltsa startades en in-
samling sa han fick pengar till friséren men da var
det fér sent pa I6rdagen s& han stannade inne pa
logementet dver forsta helgen. Friséren var
mycket undrande hur han kunde se ut sa nar han
kom dit p4 mandagen.

Det var forresten samma kille som aldrig sett TV
forut sa han satt p4 markan och tittade nastan
jamt, aven pa testbilden. Darfér fick han smek-
namnet "Testis”.

Ganska snart visade det sig vilka killar som aldrig
varit hemifrAin mamma tidigare. Pressa byxor var
ett okant begrepp fér dem. En bra inkomstkalla fér
oss som kunde detta var fredagskvallarna fére
permisuppstaliningen pa I6rdagen.

5 kr for att pressa ett par byxor var standardtaxan.
En del l&rde sig inte pa hela tiden utan betalade
for tjansten.

Vi som skulle bli flygmekaniker varvade militarut-
bildning med mekutbildning pa J29. Mekutbild-
ningen forsiggick till stérsta delen i instruktions-
verkstaden och dér fanns ett antal tekniker som
instruktorer. Gosta Persson,

Gunnar Hjalle, Edvin "Gummikalle” Engstrém,
"Hinke” Berggren samt ett par till.

Jag gick inte fardigt min mekutbildning utan nagon
gang i mitten av december kommer Engstrom,
som jag k&nde sedan tidigare, och pratar med
mig. Han undrar om jag verkligen ska fortsétta
med mekutbildningen.

*J-29:an kan ju du. Jag har pratat med tekniker
Bergehed, han behdver en kille pa bastroppen,
dar far du det mycket battre &n pa kompani”. Jag
férhér mig lite om vad bastroppen &r f6r verksam-
het. Jag far kontakt med Bergehed och han fragar
om jag kan ténka mig att géra min varnplikt pa
bastroppen istéllet fér mekaniker pé linjen.

Den verksamhet
Bergehed &r an-
svarig for ar vag-
basen i Eneryda,
sdder om Vaxjo,
och han beréattar
lite om vad det
innebar.

Jag accepterar
det och han ord-
nar sa jag far
bérja dar direkt
och slipper dar-
med en stor del
av militérutbild-
ningen.

e, w0

1e flyg_tekniker Bergiéhea.gﬂ _
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Verksamheten ar i stort upplagd sa att vi ar
hemma pd F3 i 2-3 veckor for att sedan vara
nere i Eneryda ca 2 veckor. Ett mycket behag-
ligt upplagg visar det sig.

Bergehed hade fran bérjan informerat om att
jag som varnpliktig pa bastroppen inte kunde
avancera till korpral vilket mekarna ute pa
kompani, om de var duktiga, kunde. Det sag
jag inte som nagot problem da jag inte tankt
mig nagon militar karriar.

Pa bastroppen fanns ocksa en varnpliktig
Abrodd, fran en tidigare omgang. N&r han
muckar senare i maj kommer en varnpliktig
Wemlert istallet. Arbetet pa bastroppen bestod
till stor del, nér vi var hemma, i att inreda lador
med verkstadssatser. | tralador lag verktyg av
olika slag och som krévdes for service och
underhall av dels flygplan men &ven av 6vrig
basmaterial sdsom startaggregat, pumpaggre-
gat, elverk, bilar o s v. Dessa verktyg, som lag i
en hég, skulle enligt en KUL (KrigsUtrust-
ningsLista) placeras i olika 1ador. Ladorna
skulle inredas pa ett praktiskt satt och varje
verktygs plats markas ut sa det tydligt framgick
var respektive verktyg skulle sitta. Dar fick man
vara lite uppfinningsrik och snickarkunnig for
att f4 fast alla verktyg sa de talde transport
utan att lossna samtidigt som det skulle vara
latt att ta bort och satta dit dem igen. Dess-
utom maste allt enligt listan fa plats i den lada
som var avsedd. Ladan skulle sedan méarkas
med ett M-nummer som stdmde med innehal-
let i KUL.

Ladugarden i Haralycke

Pa plats i Eneryda fanns en ladugard i Hara-
lycke fullproppad med verkstadslador och di-
verse annan material fér att kunna séatta upp
ett komplett flygfalt pa vagen utanfér Eneryda.
Nar vi var dar bestod jobbet i att placera ut
material och materiel och méarka ut det enligt
nagon form av standard sa att det skulle vara
latt att hitta i ett skarpt I&ge. Jag minns speci-
ellt att det fanns ett stort antal vanliga stallyktor
i Iador med tillhérande fotogenkannor som
skulle kunna tandas upp och placeras ut som
banljus langs landningsbanan/vagen.

Jag minns att jag var mycket férvanad éver hur
mycket material som fanns i denna ladugard.

Tbrebodbége.

| tva hangarer, Térebodabagar, var det dessutom
fullproppat med annan utrustning. Stora el-
aggregat som skulle kunna forsérja ett mindre
samhalle med elstrém, startaggregat,
pumpaggregat, rulltankar, och diverse annan
utrustning. Dessa motordrivna aggregat skulle
provkdras med vissa mellanrum. Speciellt minns
jag att vi invantade en kall period under vintern fér
att vi skulle kunna testa att alla motorer startade
vid temperaturer runt minus 15-20 grader. Alla
motorer var konserverade sa de skulle
avkonserveras och sedan startas och det gick bra.
De stora dieselmotorerna i el-aggregaten fick
startas med eterkapslar och i ndgot fall med
krutpatron. Efter en sddan provkérning gick det at
flera dagar att konservera alla motorer igen.

| en banvaktstuga intill stambanan fanns all
elektronisk utrustning for trafikledning. Bl a
telexapparater och telefoner. Aven utrustning fér
samband mellan olika enheter pa en flygbas. Allt
detta skulle kontrolleras sa det inte var skadat
eller fuktigt. Funktionaliteten av den utrustningen
kunde vi inte kolla.

Idag ar jag férvanad 6ver att allt detta fick vara
ifred utan att nadgon brét sig in eller saboterade
men sannolikt var det s& att ingen visste vad som
fanns. Och att folk var arligare? | ladugarden, i en
betongkassun fanns dessutom massor av
ammunition till handeldvapen, 9 mm till K-pist, s&
man kunde ha startat ett mindre krig.

Nar vi var p& basen var vi férlagda i Liatorp. Forst
bodde vi pa ett litet pensionat men dér var maten
sa dalig sa vi protesterade, vi var ju vana vid F3:s
fantastiskt bra mat och tyckte inte vi skulle leva
samre hér. Vi fick byta till Liatorps hotell och dér
var maten mycket battre men & andra sidan lag
det alldeles intill jarnvagen med ett tag i stort sett
var 5:e minut. Det var jobbigt de férsta 2-3
néatterna sedan vande man sig.

Livet hér var betydligt friare &n pa flottiljen. Var
Overenskommelse med Bergehed var att efter
17.00 var vi fria att géra vad vi ville och vi skulle
vara nyktra, ha atit frukost och klara for avfard
07.30 pa morgonen. En éverenskommelse vi alltid
héll. Undantag vid de tillfallen vi skjutsat Bergehed
och nagon teknikerkompis till dans pa
stadshotellet i Vaxjé. Han bjéd d& pa mat och vi
fick gbéra vad vi ville bara vi var nyktra och kunde
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kéra dem hem. Dessa dagar fick vi nagon
timme sovmorgon.

Det behdvde han ocksa!

Pa den tiden var det inte s& mycket restrik-
tioner vad géllde vapen. Vi hade med oss K-
pist och om jag minns ratt ett paket skarpa
skott. Detta forvarades i hotellrummets garde-
rob utan 1&s. Aven vid de tillfallen da vi akte
hem pa permission dver en helg.

Att lifta fram och tillbaka pa permis vid hel-
gerna var ett vanligt satt att resa pa aven mel-
lan Linkdping och Liatorp. Férvdnande nog var
det inget problem att stélla sig pa E4 utanfor
Malmslatt en séndagskvall och &nda komma
fram till Liatorp runt midnatt.

Uniform var i Linkdping inte sarskilt populért
och nagot man tog av sig sa fort som mgjligt
nar man kom ut pa permis. Aven om man i
princip var tvungen att ga i uniform om man
hade mindre &n 24 timmars permission. | Lia-
torp var det dock en klar férdel och en intré-
desbiljett till mycket. Det fanns en allmén bastu
dar som kostade nagon krona att anvanda
men vi behdvde aldrig betala. Bion var gratis
om vi kom i uniform. Vi tréffade nagra tjejer
och vi fick utan problem lana pappans bil bara
vi sag till att deras déttrar kom fram och tillbaka
fran dansen helskinnade.

En stor férdel med att bli férlagd pa en bas var
att jag fick kdra upp for férarbevis och darmed
fa kdra kronans bilar vilket jag hade nytta av
aven sedan jag muckat och kom tillbaka till avd
6. Vi hade hoppats att fa uppratta basen under
en 6vning och se flygplan landa dar nagon
gang under var verksamhet dar men sa blev
det inte.

Andra minnen fran varnpliktstiden var bl a att vi
pa vart logement hade en kéndis. Roger Mag-
nusson, kand fotbollsspelare i Atvidabergs FF,
lag inne samtidigt. Han hade nastan samma
kandisstatus som Zlatan idag, i vart fall i Sve-
rige. Han hamtades till trdning och matcher i
Facits limousine med privatchauffér. Nar vi
spelade fotboll pa gymnastiken fick han sta i
mal, dels for att vi andra annars aldrig fick lana
bollen dels fér att han inte skulle riskera ska-
dor.

En kul episod intraffade pa sommaren. Nar var
pa vag fran matsalen till luckan fick vi se en
stor bisvarm hangande i ett trad. Vi stod och
tittade p& den nar en flottiljpolis kom cyklande
och han undrade vad vi glodde pa. Vi visade
honom och da akte han ivdg och sa

- Jag ringer Gammel-Arvid.

Om en stund kom Gammel-Arvid (tekniker
Einar Arvidsson) pa cykel med en papplada pa
pakethallaren. Under tiden hade halva bisvar-

men slappt taget och trillat ner pa marken.
Gammel-Arvid petar ner de bin som ar kvar i
tréadet i lddan sedan boérjar han med handerna 6sa
upp bina pa marken. Bina svarmar omkring
honom och hela nacken &r svart av bin men han
bara tar dom med h&nderna och stoppar dom i
ladan. Vi fragar naturligtvis om han inte blir
stucken.

-Na bina sticker inte mej, de vet att jag vill dom vél
sager han och tar sin lada pa cykeln och aker
vidare. Gammel-Arvid var en mycket sympatisk
man som jag inte hade s& mycket att géra med
under varnplikten men en del senare pa avd 6.

En annan marklig man som det gick manga bada
sanna och osanna historier om var éverfurir Ha-
raldsson, "Hund-Harald”, som hade nagon form av
sémnsjuka. Vi hade honom i spréngteknik dér han
visade hur man bl a anvander pentylstubin. Nar
han anbringade laddningar sprangdes allt annat
bort utom det som var avsett. Nar vi hade paus
somnade han direkt och pauserna kunde bli
langa, ingen vackte ju honom. Né&r han gick dag-
officer i matsalen somnade han vid ett tillfélle och
lade ansiktet i tallriken.

Tekniker Edvin Engstrém hade tva bisysslor (som
jag vet om) dels gick han runt pa logementen
varje fredag och kollade om nagon behdvde képa
preventivmedel dédrav namnet "Gummikalle” dels
en mera seridés verksamhet, som jag utnyttjade vid
flera tillfallen. Han tog upp bestallning pa
mattsydda klader, kavajer, byxor och kostymer.
Det fungerade faktiskt bra och det var billigare och
bekvamare &n att handla konfektion pa sta’n

Min varnplikt var en helt klart positiv upplevelse.
Vi hade stor frihet och sag det mera som ett van-
ligt jobb. Vi slapp en del trakiga kommenderingar
och jag gick bara beredskap en helg, pasken
1965. Jag muckade i november 1965 och det var
bara att bérja aka in via vakt 2 och fortsatta pa
avd 6 igen.

Text ch bild /Sure Axelsson
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Fardmekaniker pa Flygvapnets
raddningshelikopter.

Krister Engstrém, medlem i Kamratfére-
ningen, har under manga ar arbetat som fard-
mekaniker ombord pa Flygvapnets rdddnings-
helikopter och har i samband med detta delta-
git i ett antal dramatiska rdddningsinsatser.
Han har beréttat om detta pa en av vara art-
middagar och aterkommer med sédkerhet vid
tillfdlle och beréttar mera.

| artikeln hér aterges delvis en text, som var
inférd i Gotlands Tidningar mandagen den 8
februari 1993, och som refererar rdddningen
av en privatflygare som féatt nédlanda i Stock-
holms skdrgard fredagen i veckan innan.
Krister deltog aktivt i den rdddningsinsatsen
och har stéllt tidningsurklippet till férfogande.

| kommande nummer beréttar vi mera frdn
dramatiska rdddningsinsatser, som han
deltagit i.

Raddade nedkyld flygare pa kobbe i Stock-
holms skérqgard.

Vid den flygolycka i fredags, dar en 51-arlg
tandlakare tvingades nddlanda i Stockholms
skargard, var det lakaren Lena Skerfe-Kjellan-
der fran Visby lasarett som forst antraffade
piloten. Raddningshelikoptern fran Visby har
hela Ostersjoomradet som arbetsomréde och
hittade piloten av ren tur pa en liten kobbe i
skargéarden.

- Han var nedkyld till grénsen fér vad en man-
niska klarar av, berattar Lena Skerfe-Kjellander
for GT.

Lékaren och privatflygaren Hannus Estra
tvingades nddlanda i vattnet i Stockholms
skargard. Han hade varit pa ett kort besok i
Tallinn i Estland och &tit lunch med nagra goda
vanner. Pa vagen hem tog branslet ovantat
slut och piloten tvingades nddlanda. Han tror
att nagra tjuvar stulit bransle néar planet stod
parkerat i Tallinn. Sjalv &r han séker pa att han
tankat mer an tillréckligt pA Bromma innan han
gav sig ivag.

Vid 20-tiden pa fredagskvallen fick raddnings-
helikoptern i Visby larmet och gav sig ivag for
att sdka efter den nédstallde.

- Det vi da visste var att ett privatplan hade
stdrtat och vi fick uppgiften att det fanns fem
personer med ombord péa planet, berattar laka-
ren Lena Skerfe-Kjellander, som var med i
raddningshelikoptern. Helikoptern hade 50
minuters gangtid till den aktuella platsen och
sbkte i ungefar en timme innan den nédstallde
piloten patraffades, av en ren slump.

Krister Engstrém

- Del var ren tur att vi hittade honom nér vi lyste
ner mot marken. Vi hade fatt uppgift om ungefarlig
nedslagsplats men det var svart att se.

Piloten hade, innan han tvingades nddlanda,
larmat Arlanda om sin situation och tant planets
alla lampor for att det skulle bli lattare att hitta.
Han klattrade ur planet och satte sig pa vingen for
att invanta hjalp.

Sjalv trodde han att det skulle ta 20 minuter innan
hjalpen skulle komma.

Nu tog det istéllet tva timmar. Nar planet sjonk
hoppade piloten i vattnet och simmade in till land
dar han tog sig upp pa en kobbe, svart nedkyld av
det kalla vattnet.

- Det gick inte att landa pa den lilla kobbe dar han
satt sa jag och en ytbargare fick vinschas ner fran
helikoptern, berattar Lena Skerfe-Kjellander.

Vid denna tidpunkt trodde helikopterbesattningen
annu att det rérde sig om fem nddstéllda
personer.

- Men nu inriktade vi oss pa att rddda den har
mannen. Han var svart nedkyld, kroppstem-
peraturen 1&g pa 29 grader. Han kunde inte prata
och var helt apatiskt som man blir nédr man ar sa
pass nerkyld. Vi trodde inte ens att han var
svensk.

Fran helikoptern vinschade man ner en bar och
kunde fa upp piloten till helikoptern som, efter en
snabbtur runt kobben fér att se om fler nddstallda
befann sig i narheten, begav sig till Huddinge
sjukhus med mannen. Darefter gav man sig ater
ut i skargarden for att ska efter de andra fyra.
Vadret var daligt och det blaste 20 sekundmeter
vilket férsvarade s6kandet. Efter cirka en och en
halv timme hade mannen frisknat till sa pass att
han kunde beréatta att han varit ensam i planet och
sbkandet kunde avbrytas.

| dag, tre dagar efter olyckan meddelas att
Hannus Estra nu mar ganska bra och att han
verkat klara sig helt utan men fran den kraftiga
nedkylningen.
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Efter att chocken slappt har han ocksa uttryckt
sin ilska Over att det tog sa lang tid innan hjal-
pen nadde fram.

- Varfor finns det ingen helikopter pa narmare
hall &n Visby? fragade han sig i Expressen i
gar.

Dar star ocksa att Iasa att en enda raddnings-
helikopter som finns i stdndig beredskap och
har hela éstersjdomradet om &vervakningsom-
rade. Férutom Visby delar Ronneby pa detta
arbete.

Lars Wennerholm som &r raddningsledare pa
Stockholms radio beréttar att marinen begért sér-
skilda anslag for ett ha en helikopter i standig
beredskap pa Berga Orlogsbas men att inget
beslut &nnu har fattats om detta

Ursprungstext i Gotlandstidningen skriven av Eva
Bofride och

bilden tagen av FV Rdddningshelikopter.

Texten redigerad av Sture Axelsson

Hannus Estras indignation dver raddningsbered-
skapen i Ostersjdomradet &r vél lika aktuell idag,
22 ar senare, eller hur?

(Red anm)

Fardmekanikern Christer Engstrom upptéckte den nédstéllde mannen péa kobben. Visbyldkaren
Lena Skerfe-Kjellander var med och berattar att mannen inte skuile klarat sig ménga minuter till,
hans kroppstemperatur var nere i 29 grader.
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Information fran Helikopterflottiljen

Lasse Jansson &r informationschef pa Helli-
kopterflottiljen pa Malmen.

Han har lovar att regelbundet férséka med-
verka i Malmenbladet med information om vad
som hédnder pa Malmen idag. Nedan féljen en
kort information om vinterns aktiviteter.

Under férsta halvaret 2015 star Helikopter-
flottilien pa Malmen i beredskap for tva olika
uppgifter, EU Battlegroup15 och transportstéd
till Polisen. Samtidigt finns tva helikopter 15
med i en svensk styrka ombord pa ett hol-
landskt fartyg utanfér Somalias kust. Den heli-
koptergruppen bestar till stérsta delen av per-
sonal fran 3. helikopterskvadron i Ronneby. P&
Malmen kan noteras att 24 nya piloter fick sina
vingar fran Flygskolan i bérjan av aret och
FMV arbetar med att utveckla den operativa
férmagan med helikopter 14.

Foérutom Hkp16 bestar den Expeditionary Air
Wing som ingar i Battlegroup15, BG15, av
svenska Gripen och Herkules flygplan samt
finska NH90 helikoptrar. Huvuduppgiften for de
svenska helikoptrarna ar att utféra person och
materieltransporter vilket gér att helikopter-
gruppen ar en av de enheter som férst kommer
att vara pa plats om EU beslutar att sétta in
BG15 nagonstans inom en radie av 6 000
kilometer fran Bryssel. Inom tio dagar ska
BG15 vara pa plats vilket kraver att det mesta
av utrustningen star packad och klar. Den per-
sonliga utrustningen finns dessutom packad i
tre olika varianter, for ett kallt, ett varmt eller ett
mer normalt klimat. Inom det geografiska om-
radet som kan bli aktuellt finns i stort satt alla
olika klimattyper man kan ténka sig. Férbere-
delserna péagick under hela férra aret och un-
der beredskapen genomfdrs ocksa flera storre
ovningar i Sverige. En Battlegroup &r en del av
EUs férmaga att hantera stérre kriser. Var eller
vilken typ av kris vet man inte i férvag vilket
kréver en stor flexibilitet. Hittills, Helikopter-
flottiljien har deltagit vid tva tidigare tillfallen,
har den aldrig behdvt séttas in. Sju olika lander
bidrar till BG15 med totalt mer an 2 400 perso-
ner.

Uppdraget fran Regeringen att stédja Polisens
insatsgrupp med helikoptertransport vid behov
inleddes redan forra aret. Fran arsskiftet star
en rote helikopter 16 med tva timmars startbe-
redskap under dagtid vardagar. Detta kommer
senare att utdkas till att ocksa gélla helger och
dygnet runt. Fér att det ska kunna genomféras
kravs en andring av Malmens miljétillstand.

Stod till Polisen ar bara ett satt som Helikopterflot-
tilien stddjer samhallet med vid olika kriser. Vanli-
gast ar nar hemvarnsbataljonerna hjalper till vid
efters6k av férsvunna personer eller "vattenbomb-
ning” fran helikoptrar vid skogsbréander. Det sist-
namnda har de senaste aren utférts med helikop-
ter 10 stationerade i Ronneby eller Lulea.

Redan forra aret flyttade Helikopterflottilien sina
helikopter 14 till skvadronerna i Ronneby och
Luled, men det betyder inte att HKP14 férsvunnit
helt fran Malmen. FMV har namligen bérjat ut-
vecklingen av nya operationella férmagor med
helikoptertypen. Forst i sparet ligger flygning med
héanglast samt vinschning. Hittills har tio helikopt-
rar levererats, lite beroende pa nar detta lases,
om an inte i den slutgiltiga versionen.

Nagra av de elever som i slutet av januari fick sina
pilotvingar av Chefen Flygvapnet vid en ceremoni
pa Flygskolan kan se fram mot att om nagra ar
vara HKP14 piloter. Liksom f&rra aret var det hela
24 elever som "flég upp”, 12 mot helikopter och 12
mot spets och transportflyg. Som vanligt fanns
ocksa en stor grupp inbjudna som firade 25 ar
samt tre som kunde stoltsera med att det var 70
ar sedan de blev piloter. Vilken inspiration for
dagens elever att se dessa runt 90 ar fyllda
grabbar.

J‘i
-

Evalueringen av tung hdngande last under
HKP14 har bérjat. Helikoptern har ocksa,
férutom stora sidodérrar, en bakre ramp
som ger enklare i och urlastning vid bade
materiel och persontransporter
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En HKP16 gor sig startklar pa Malmen. Om Battlegroup 15 sétts in kommer fraktflygplan att
transportera helikoptrarna fran Malmen till insatsplatsen.

Védret var inte nadigt men flygning blev det innan arets 24 nya piloter fick sina vingar.

Text o bild: Lasse Jansson CF Info Hkpfij
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TP84, en pigg 50-aring i Svensk tjanst.

Transportflygplanet TP 84 Hercules har synts
pa svenska himlar sedan 60-talet, men For-
svarsmaktens atta exemplar anvands dven
flitigt vid internationella insatser.

Nar man pratar om militart transportflyg brukar
de flesta svenskar instinktivt tdnka pa Hercu-
les, den fyrmotoriga arbetshasten med last-
ramp langst bak pa flygkroppen. Och faktum &r
att Lockheed Martin C-130, som flygplanstypen
officiellt heter, har en speciell relation till For-
svarsmakten. Sverige har ndmligen flugit Her-
cules dnda sedan 1965 — langre &n nagot an-
nat europeiskt land.

TP 84 lastar knappt 20 ton eller 91 passage-
rare, vilket kan tyckas lite jamfort med exem-
pelvis Boeing C-17 Globemaster IIl, som klarar
mer &n 75 ton, men lastkapacitet var heller inte
den framsta prioriteten nar Hercules utveckla-
des pa 50-talet. Bestéllningen 16d i stallet pa
ett medeldistansplan som skulle kunna an-
vanda korta och ojamna start- och landnings-
banor.

Detta gor planet utmarkt lampat fér Forsvars-
maktens insats i Afghanistan, dar TP 84 har
transporterat gods at den internationella
sakerhetsstyrkan ISAF sedan 2009. Planet har
ocksa visat sin duglighet i otillgéngliga omra-
den i samband med en rad bistands- och
hjélpinsatser under aren.

Forsvarsmaktens samtliga atta TP 84 ar
stationerade vid Skaraborgs flygflottilj F7 i
Satenas

/Text och bild fran Férsvarsmaktens webb delvis
redigerad och férkortad av red.

Fakta

Langd: 29,79 m
Spéannvidd: 40,41 m
Tomvikt: 34 700 kg

Max startvikt: 70 300 kg
Réckvidd: 3 600 km
Besattning: 6 pers
Passagerare: 90 pers

Svensk insats i Mali sedan slutet pa oktober
2014

Till stéd fér etableringen av den svenska insatsen
i Mali, som borjar pa allvar 2015, har F 7 flugit
transporter med C-130 Hercules (Tp84) under tva
veckor i november. Férbandet har varit baserat i
huvudstaden Bamako och dagligen flugit personal
och materiel till Timbuktu dar den svenska
campen ar under etablering.

Byggandet av campen f6r den svenska styrkan,
som i bérjan av 2015 ska vara pa plats i Mali, ar i
full gang. Som ett led i etableringsarbetet har
Férsvarsmakten genom F 7 under tva veckor flugit
transporter med tva C-130 Hercules (Tp84).
Lasterna var inledningsvis personal och personlig
utrustning for att efterhand mer éverga till tyngre
materiel som elverk,
luftkonditioneringsanléggningar och lastutrustning.

| bérjan av november 2014 inledde de 17 perso-
nerna i transportflygférbandet flygningarna i Mali.
Fran basen i Bamako, Malis huvudstad, har
dagligen flera flygningar gjorts till Timbuktu.
Flygningarna som tar ungefar en och en halv
timme enkel vag har endast genomférts pa dagtid,
detta bland annat pa grund av begrénsningar i
morkerkapaciteten.

Tp84 i Mali
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